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The Future in Motion

Otobus Lastikleri Rotasyon Cetveli

Otobiis Lastiklerinde Rotasyon Neden Onemli ?

Otobusler, gerek farkl glzergahlar ve yol sartlarinda, gerekse farkli yolcu sayisi ve yukleme kosullarinda calistiklarricin lastiklere

N uygulanan kuvvet ve asindiricl etkiler degiskenlik gostermektedir. Bu kuvvetler, lastiklerden beklenen performans tzerinde

%;Or &é\' onemli bir etkiye sahiptir. Lastikten beklenen performans degerlerini optimize etmek icin uygun sekilde ve belirli araliklarda

muy lastik rotasyonu yapllmasi gerekmektedir. Otobus lastiklerinde rotasyonlarin zamaninda yapilmasi, dizensiz asinma olaslliklarini

ve olasl lastik kayiplarini en aza indirir. DUzenli rotasyon ile tekerlekler, tekerlek baglanti elemanlari, stspansiyon, fren sistemleri de incelenir
ve kismi arac kontrolt yapilimis olur. Optimum performans ve guvenli surus, duzenli rotasyon sayesinde saglanir.
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On aks lastikleri her 30bin
kilometrede rotasyona
sokulmalidr.

Otobuslerin her 50bin
kilometrede bir aks ayarlarinin
kontrolU yapilmalidir( rot, kamber,
aks hizalanmasi ve ventil ayarlar).
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AKks ayarlari yapllirken, sadece On
aksin dedil aracta bulunan ttm
akslarin kontrolleri yapilmal, itme
aclsi kontrol edilmelidir.
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Her sefer dncesi otobus
lastiklerinin hava basincl kontrol
edilmelidir.
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Asagida paylasilan rotasyon secenekleri, aracin tamaminda ayni ebat, marka, desen ve dis derinliklerine sahip lastikler mevcut ise uygulanmalidir. Rotasyon esnasinda lastikler yonlu
ise lastiklerin donuls yonu korunarak yerleri degistirilmelidir. Rotasyon sirasinda lastiklerin hasar durumlari kontrol edilerek, olasi hasarlara karsi erken teshis edilen hasarlar ile hem
lastik kurtarilabilir hem de olasi kazalarin 6ntine gecilebilir.

. On aks lastikleri kendi
aralarinda veya jant
Uzerinde ic dis yapilabilir.
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~ic lastikler ile rotasyona

~ girebilir.
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1. Ceker aks dis lastik ice

2. Ceker aks ic lastik 6ne

3. On lastik ceker aks disa
olacak sekilde 6 lastik
birden rotasyona
girebilir.
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1. Ceker aks dis lastik ice
2. Ceker aks ic lastik 6ne
3.0Onlastik ceker aksdisa " ¢ | |
olacak sekilde "t”;’ﬁ”‘f%;w,
rotasyona girebilir. ¥ —
4. 3. Akstaki lastikler sag-
sol veya jant Uizerinde i¢
dis yapilabilir.

1. Sol 6n akstaki lastik 3.
aks sag arkaya

2. Sag o6n akstaki lastik 3.
aks sol arkaya

3. Ceker akstaki dis
lastikler ic lastikler ile

4. On akstaki lastikler
kendi aralarinda sag-sol
olacak sekilde

5. 3. Akstaki lastikler kendi
aralarinda sag-sol
olacak sekilde
rotasyona girebilir.

Duiz tip lastikler dliizensiz asindiginda (nehir asinma, tilylenme, tek tarafli asinma vb.), kalan dis derinliklerine gére asagida gosterilen sekilde rotasyona sokulabilir.
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On aks lastikleri sag-sol olacak sekilde kendi
aralarinda rotasyona sokulabilir
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Lastikler yonlt degil ise jant UGzerinde ic-dis yapilabilir.
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Lastiklerin sirtindaki asinma asagida gosterildigi gibi omuzdan omuza farklilik gésteriyor ve tek tarafl
asinma mevcut ise 6n diizen ayar kontrolll sonrasinda uygun rotasyon secenegdi uygulanabilir.
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Kis sartlarinda, ceker aksta kullanilan blok desenli lastiklerde, dlizensiz asinma goruldigunde ayni aks Uzerinde rotasyon uygulanmalidir. Asagida paylasilan
rotasyon secenekleri lastiklerin asinma sekli ve kalan dis derinligi goz 6ntinde bulundurularak uygulanabilir.
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Lastiklerin yonlt oldugu durumda jant Gzerinde dondurerek rotasyon uygulanmamaldir.

Ceker aksta iceride kalan lastigin hava basinci kontroll icin uzatma stpapi mutlaka kullaniimalidir.

Sol ceker grubu sag ceker grubu ile yer
degistirebilir.

Es lastikler kendi aralarinda yonleri
degismeyecek sekilde yer dedistirebilir.
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Sol distaki lastik sag icteki ile, sag distaki |
lastik sol icteki ile yer degistirebilir.

kendi aralarinda yer degistirebilir.

Dis lastikler kendi aralarinda, ic lastikler
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