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1 Informacje ogolne

W razie watpliwosci obowigzuje wersja niemiecka.

1.1 Informacje dotyczace niniejszej instrukcji instalacji

Niniejsza instrukcja instalacji skierowana jest do personelu
warsztatow posiadajgcego wiedze specjalistyczng w zakre-
sie elektryki pojazdowe;.

Znajomos¢ tresci instrukcji umozliwia zainstalowanie syste-
mu w pojazdach uzytkowych.

Niniejsza instrukcja instalacji w istotny sposéb pomaga w
prawidtowej i bezpiecznej instalacji systemu. Zawiera ona
wazne wskazowki dotyczace bezpiecznej i wtasciwej insta-
lacji oraz eksploatacji systemu. Przestrzeganie jej pozwala
uniknac zagrozen i zwiekszy¢ niezawodnosc oraz zywotnosc¢
systemu.

Aktualna instrukcja instalacji jest ogdélnodostepna online
(www.contipressurecheck.com/downloads). Przeczyta¢ jg i
stosowac sie do niej muszg wszystkie osoby, ktérym powie-
rzono

e montazem

e uruchomienie

e obstuga

e i/lub diagnostyke

systemu.

Nalezy stosowac sie do zawartych w nich wskazowek, w
szczegolnosci wskazowek dotyczacych bezpieczenstwa.
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1.2 Ograniczenie odpowiedzialnosci

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody i awarie
powstate na skutek

m nieprzestrzeganie niniejszej instrukcji instalacji,

m uzytkowania niezgodnie z przeznaczeniem,

zatrudnienie niewykwalifikowanego lub niewystarcza-
jaco wykwalifikowanego personelu bez odpowiedniego
specyficznego przeszkolenia,

m btednainstalacje,

m niestosowanie oryginalnych czesci zamiennych i akce-
soriow

m  modyfikacje i przerdbki techniczne

1.3 Objasnienie symboli

Ostrzezenia w niniejszej instrukcji instalacji zostaty dodat-
kowo oznaczone symbolami ostrzegawczymi. W niniejszej
instrukcji instalacji uzywane sg nastepujgce symbole ostrze-
gawcze:

Symbol Znaczenie

0Ogolne ostrzezenie

Zagrozenie porazeniem pragdem
elektrycznym

Zagrozenie ze strony substancji draz-
nigcych lub szkodliwych dla zdrowia

0godlne wskazowki i przydatne pora-
dy dotyczgce obstugi

Wskazowka dotyczgca przestrzega-
nia przepiséw ochrony srodowiska
podczas utylizacji

Podzespoty elektryczne/elektronicz-
ne oznaczone tym symbolem nie
moga by¢ usuwane wraz z normalny-
mi odpadami z gospodarstw domo-
wych.

I G0 e BB
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1.4 Skroty

W niniejszej instrukcji instalacji uzywane sg nastepujgce
skroty:

Europejska konwencja dotyczaca drogo-
wego przewozu towarow niebezpiecznych
ADR (Accord européen relatif au transport in-
ternational des marchandises Dangereuses
par Route)

Automatyczne rozpoznawanie przyczepy

ATL (Auto Trailer Learning)
BT Bluetooth
Magistrala stuzaca do komunikacji mie-
CAN dzy systemami pojazdu (Controller Area
Network)
ccu Centralne urzadzenie sterownicze
(Central Control Unit)
CPC ContiPressureCheck™
Komunikat btedu (Diagnostic Trouble
DTC
Code)
GND Masa (Ground)
HHT Czytnik reczny (Hand-Held Tool)
IGN Zapton (Ignition)
Nfz Pojazd uzytkowy
RSSI Moc nadawcza czujnikéw opon

(Received Signal Strength Indicator)

ID czujnika | Numer identyfikacyjny czujnika

Przepisy o dopuszczeniu do ruchu po dro-

StVZ0 gach publicznych
SWE Automatyczne rozpoznawanie zmiany kota
(Single Wheel Exchange)
U-bat Napiecie akumulatora
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1.5 Wskazoéwki ostrzegawcze

W niniejszej instrukcji instalacji uzywane sg nastepujace in-
formacje ostrzegawcze:

>

Wskazéwka ostrzegawcza tego poziomu
zagrozenia oznacza sytuacje niebezpieczna.

W przypadku niezapobiezenia tej sytuacji

niebezpiecznej moze prowadzic¢ do ciezkich

obrazen ciata.

» Aby unikngc ciezkich obrazen ciata, nalezy
postepowac zgodnie z instrukcjami zawar-
tymi w tym ostrzezeniu.

>

A OSTROZNIE

Wskazéwka ostrzegawcza tego poziomu

zagrozenia oznacza mozliwg sytuacje nie-

bezpieczna.

Niezapobiezenie tej sytuacji niebezpiecznej

moze doprowadzi¢ do obrazen ciata.

» Przestrzegac instrukcji zawartych w tej
wskazowce ostrzegawczej, aby unikngc
obrazen osob.

>

Wskazéwka ostrzegawcza tego poziomu
zagrozenia oznacza mozliwe szkody mate-
rialne.

W przypadku niezapobiezenia tej sytuacji
moze dojs¢ do szkéd materialnych.
» Przestrzegac instrukcji zawartych w tej

wskazowce ostrzegawczej, aby unikngc
szkod materialnych.

» Wskazéwka oznacza dodatkowe infor-
macje, ktére majg istotne znaczenie dla
dalszego postepowania lub utatwiaja
wykonanie opisanej czynnosci.
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1.6  Ochrona praw autorskich

Niniejsza instrukcja instalacji oraz wszelkie dokumenty do-
starczone wraz z tym systemem chronione sg prawem autor-
skim.

Bez wyraznej zgody firmy Continental Reifen Deutschland
GmbH nie wolno powiela¢ tych dokumentéw ani w catosci,
ani we fragmentach.

1.7  Warunki gwarancji

Obowigzujg odpowiednio stosowane ,,0golne Warunki Han-
dlowe Continental AG“ z wyjatkiem ewentualnych odmien-
nych ustalen umownych.

Najbardziej aktualng wersje otrzymajg udostepni sprzedaw-
ca CPC.

1.8 Adres producenta

1.9 Serwis

Continental Reifen Deutschland GmbH
Vahrenwalder Str. 9
30165 Hannover

Niemcy

www.contipressurecheck.com

W razie pytan technicznych dotyczacych systemu prosze
skontaktowac¢ sie ze swoim sprzedawca systemu CPC lub
autoryzowanym warsztatem, w ktérym system CPC zostat
zainstalowany.
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2 Bezpieczenstwo

2.1 Informacje ogdlne

W rozdziale tym zawarto wazne wskazowki dotyczace
wszystkich aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem.

Obok podanych w tym rozdziale ogélnych wskazéwek doty-
czacych bezpieczenstwa, w kazdym rozdziale zawarte zosta-
ty dalsze, istotne dla danego rozdziatu, wskazowki dotyczace
bezpieczenstwa.

Zagrozenia, jakie mogg wystapi¢ podczas wykonywania
okreslonej czynnosci specjalnej, zostaty opisane przed nia.

Niebezpieczenstwo w wyniku nieprzestrze-
gania wskazowek dotyczacych bezpieczen-
stwa

Nieprzestrzeganie wskazéwek dotyczacych

bezpieczenstwa oraz instrukcji postepowania

zawartych w niniejszej instrukcji instalacji

moze byc¢ przyczyng powaznych zagrozen.

> Nalezy przestrzegac¢ podanych tu informa-
cji ostrzegawczych i instrukcji.

2.2 Zakaz przebudowy

Jakiekolwiek przerébki i modyfikacje w systemie sg zabro-
nione.

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za wynikajace z
tego szkody.

Gdyby mimo to konieczne byty przerébki lub modyfikacje w
systemie, nalezy skontaktowac sie z producentem.

11
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2.3 Zastosowanie zgodnie z przeznaczeniem

Ten system jest przeznaczony wytgcznie do:

m sprawdzania stanu poszczegdlnych opon (np. cisnienia
w oponie lub temperatury wewnetrznej opony)

m sprawdzania stanu systemu

udostepnienia uzytkownikowi obu tych funkcji (np.:
drogg radiowa, na wyswietlaczu lub przez magistrale
CAN pojazdu).

Inne lub szersze zastosowanie jest traktowane jako niezgod-
ne z przeznaczeniem.

Uzytkowanie systemu w stanie uszkodzonym z zewnatrz jest
zabronione.

Niebezpieczenstwo z powodu uzycia nie-
zgodnie z przeznaczeniem!

Jakiekolwiek uzytkowanie systemu wykra-

czajgce poza zastosowanie zgodne z przezna-

czeniem i/lub innego rodzaju uzycie systemu

CPC moze doprowadzi¢ do sytuacji niebez-

piecznych.

» System CPC nalezy stosowac wytacznie
zgodnie z przeznaczeniem.

» Nalezy stosowac sie do wszystkich infor-
macji zawartych w niniejszej instrukcji
instalacji.

Wytacza sie wszelkiego rodzaju roszczenia z tytutu szkéd
spowodowanych uzytkowaniem urzadzenia w sposob nie-
zgodny z jego przeznaczeniem.

Ryzyko ponosi wytgcznie uzytkownik.

12
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2.3.1 Stosowanie czujnikdw opon

Uzytkownik zobowigzany jest zagwarantowac, ze opony, w
ktoérych znajdujg sie czujniki, eksploatowane beda tylko w
pojazdach, w ktérych dostepne jest monitorowanie przez
system.

Jezeli nie jest zapewniony staty monitoring techniczny, uzyt-
kownik zobowigzany jest zagwarantowac, ze stan czujnika
opony bedzie sprawdzany regularnie, najp6zniej jednak co
20 000 km (12 425 mil) lub co 6 miesiecy.

W przypadku dalszego uzytkowania opon w innych pojaz-
dach, w ktorych nie jest zagwarantowane monitorowanie,
nalezy uprzednio usunac z opon czujniki.

2.4 Podstawowe wskazowki dotyczgce bezpieczenstwa

Podczas instalacji systemu nalezy przestrzega¢ ponizszych
wskazowek, aby zapobiec nieszczesliwym wypadkom:

m Nalezy przestrzegac¢ wskazowek dotyczacych bezpie-
czenstwa podanych przez producenta pojazdu.

m Przed podparciem pojazdu nalezy podjg¢ wszelkie nie-
zbedne dziatania, np. zapobiegajace stoczeniu sie.

m Przestrzegac przepisow ochrony pracy obowigzujgcych
w danym kraju.

m  Warunki oswietlenia w miejscu pracy musza by¢ wystar-
czajace.

m Miejsce pracy oraz uzywane przyrzady muszg byc czyste
i w nienagannym stanie.

m Uszkodzone elementy wolno wymienia¢ wytacznie na
oryginalne czesci zamienne. Tylko te czesci gwarantujg
spetnienie wymogoéw dotyczacych bezpieczenstwa.

m Podczas uzytkowania systemu nalezy w regularnych od-
stepach czasu kontrolowa¢ wszelkie potgczenia srubowe
i wtykowe.
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2.5 Szczegdlne niebezpieczenstwa

A OSTROZNIE

Niebezpieczenstwo zwarcia

Podczas wykonywania prac przy instalacji

elektrycznej pojazdu wystepuje niebezpie-

czenstwo zwarcia.

» Nalezy przestrzegac¢ wskazéwek doty-
czacych bezpieczenstwa podanych przez
producenta pojazdu.

» Przed odtaczeniem zaciskow przytacze-
niowych od akumulatora nalezy wytgczyc¢
wszystkie odbiorniki elektryczne.

» Zdjac zacisk minus przed zaciskiem plus.

m Nie zatamywac kabla, nie uktadac go pod naprezeniem,
ani przez ostre krawedzie.

m Nie instalowac¢ kabla w obszarze obracajacych sie, ru-
chomych lub gorgcych elementéw.

m W przypadku przewoddéw zachowac promien giecia
powyzej 15 mm (0,6 inch); w przypadku rury falistej
powyzej 35 mm (1,38 inch).

m W przypadku ztaczy wtyczkowych upewnic sie, ze sg one
czyste, suche i po ztgczeniu catkowicie zaryglowane.

m Przedizakazdym ztaczem wtykowym, w odlegtosci
maks. 10 cm (3,94 inch), odpowiednio zamocowac¢ dang
wigzke kablowa.

m W przypadku przepustow kablowych do kabiny pojaz-
du oraz do skrzynek rozdzielczych i bezpiecznikowych
zwroci¢ uwage na prawidtowe uszczelnienie przepustu.

m Do zdejmowania izolacji kabli i zaktadania koncéwek
kablowych uzywac¢ wytacznie odpowiednich narzedzi.

m Instalacja systemu w pojezdzie (zwtaszcza podczas pod-
taczania do zasilania elektrycznego) nie moze wptywac
na funkcjonowanie innych systemoéw pojazdu (jak np.
instalacji oswietleniowej lub uktadu hamulcowego).

14
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m Cechaszczegdlna w przypadku pojazdu do przewozu
towaru niebezpiecznego (ADR):
Jezeli system zostanie zainstalowany w pojezdzie do
przewozu towarow niebezpiecznych (ADR) i system
pozostaje wigczony, mimo ze zapton pojazdu jest wyta-
czony, nie mozna wykluczyc¢, ze w razie usterki poprzez
przeskok iskry, inne zrodta zaptonu itp., moze dojs¢ do
reakcji z towarem niebezpiecznym. Moze to doprowa-
dzi¢ do wybuchéw i powaznych obrazen ciata.

- Ztego wzgledu nalezy zagwarantowac, ze zasilanie
elektryczne systemu zostanie wytgczone wraz z
wytgczeniem zaptonu pojazdu.

15
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2.6 Wymagania w stosunku do personelu

Niebezpieczenstwo zranienia w przypadku
niewystarczajacych kwalifikacji.

Nieprawidtowe obchodzenie sie z maszyna
moze doprowadzi¢ do znacznych szkéd na
zdrowiu i zyciu 0s6b lub szkéd materialnych.

» Wykonywanie wszystkich czynnosci zlecac
wytacznie odpowiednio wykwalifikowane-

mu personelowi.

W niniejszej instrukcji instalacji wymieniane sg nastepujgce
kwalifikacje:

m Personel fachowy
na podstawie swego specjalistycznego wyksztatcenia,
wiedzy, doswiadczenia i znajomosci odnosnych przepi-
sOw jest w stanie wykonac powierzone mu prace oraz sa-
modzielnie rozpoznac¢ mozliwe zagrozenia i unikngc ich.

Instalacje systemu moze przeprowadzi¢ wytgcznie personel
przeszkolony do wykonywania tych czynnosci oraz posiada-
jacy wiedze specjalistyczng w zakresie instalacji elektrycznej
pojazdu.

16
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2.7 Srodki ochrony indywidualnej

Niebezpieczenstwo zranienia na skutek nie-
wiasciwego lub brakujacego wyposazenia
ochronnego.

Aby zminimalizowac¢ zagrozenia dla zdrowia,
nalezy podczas instalacji nosi¢ osobiste wy-
posazenie ochronne.

» Podczas instalacji nalezy nosic¢ osobiste
wyposazenie ochronne niezbedne do
wykonania danej czynnosci.

» Stosowac sie do umieszczonych w obsza-
rze roboczym wskazowek dotyczacych
srodkéw ochrony indywidualnej.

Podczas instalacji nalezy nosi¢ nastepujace wyposazenie
ochronne:

Symbol Znaczenie

Nosi¢ okulary ochronne.

Nosic¢ rekawice ochronne.

Nosi¢ obuwie ochronne.

17
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3 Dane techniczne

1 » Wszystkie komponenty montowane w po-

jezdzie przystosowane sg do zakresu tem-
peratury roboczej od -40°C do 85°C (-40°F
do 185°F). Jezeli dla poszczegdlnych
podzespotdéw obowigzujg inne zakresy
temperatur, jest to wskazane w kolejnych
podrozdziatach.

3.1 Czujnik opony

3.1.1 1. generacja:

38x28x22 mm

L L e B 15x1.1x087 inch

. 26 g
Ciezar 0.92 0z
Kolor pokrywy czarny
Czestotliwos$¢ nadawania 433,92 MHz
Czestotliwos¢ odbioru 125 kHz

6 lat
Typowa zywotnosc* baterii

zamontowanej na state ok iz
! : 600 000 km
372 820 mil
Zakres pomiarowy tempera- -40do 120 °C
tury -40 do 248 °F
Zakres pomiarowy cisnienia 0do12 bar
(wzgl.) 0do 173 psi

* Wysokie temperatury podczas przechowywania i uzytkowania moga skrocic¢
zywotnos¢ baterii.

18
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* Zywotnos¢ baterii moze sie rézni¢ w zaleznosci od sposobu uzytkowania,

3.1.2 2.generacja:

. 38x28x22 mm
LUl ER7 DR 15x1.1x0.87 inch
_ 26 g
Cigzar 0.92 oz

Kolor pokrywy pomaranczowy
Czestotliwos¢ nadawania 433,92 MHz
Czestotliwosc¢ odbioru 125 kHz
Bluetooth
(aktywny tylko w stanie unie- 2,4 GHz
ruchomienia)
4 lat
Typowa zywotnosc¢* baterii
zamontowanej na state ok 1119
’ 600 000 km
372820 mil
Zakres pomiaru
- Temperatura G U i
P -40 do 248 °F
- Cisnienie (wzgl.) chle ol
’ 0do173 psi
Zakres temperatury
- Czuinik opon -40 do 120 °C
Ll -40 do 248 °F
-10 do 105 °C
- Bluetooth +14 do 221 oF

poniewaz zachowanie czujnikéw zalezy od aktualnej predkosci jazdy.
Wysokie temperatury i czeste taczenie z czujnikiem przez Bluetooth pod-
czas przechowywania i uzytkowania moga skrécic¢ zywotnos¢ baterii.

19
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3.2 Centralne urzadzenie sterownicze

. 165 x 121 x 65 mm
AATIER7 S SR 65x4.76x2.56 inch
.. 390 g
Sl 13.76 0z

Napiecie przytagczeniowe 12/24 Y
Czestotliwosc¢ odbioru 433,92 MHz
Cykle wtykowe min. 10 Cykle

3.3 Odbiornik dodatkowy (opcjonalnie)

. 90 x 42 x 28 mm
Ul EIR7 (RS 354x1.65x1.1 inch
s 44 g
izl 1.55 0z
Czestotliwosc 433,92 MHz
Cykle wtykowe min. 10 Cykle
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3.4 Wyswietlacz

Wymiary (D x S x W)
Ciezar
Napiecie przytgczeniowe

Cykle wtykowe

- Wtyczka przytaczeniowa
diagnostyki

- Wtyczka przytaczeniowa
zasilania

- Ptytka taczaca uchwyt z
wyswietlaczem
Zakres temperatury

Czytelnos¢ wyswietlacza bez
utrudnien

117 x 107 x 40
4,60x 4,21 x1,57
240
8.47

12/24

min. 10

min. 10

min. 5

-40 do 85
-40 do 185

-20do 80
-4do 176

mm
inch

0oz

Cykle
Cykle

Cykle

C
°F
C
°F
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Dane techniczne

3.5 Reczny czytnik

160 x 84 x 33 mm

LA B S 63x3.31x1.30 inch

.. 325 g
Cigzar 11.46 0z
Napiecie przytagczeniowe 220/110 Vv
tadowarka
Niska czestotliwos¢ 125 kHz
Wysoka czestotliwosc 433,92 MHz
Cykle wtykowe:

- Wtyczka do czytnika recz-

nego min.1000 Cykle
- Wszystkie 3 wtyczki do kom- min. 100 Cykle

ponentéw pojazdu

. -5do 50 °C
Zakres temperatury roboczej 23do 122 oF
Zakres temperatury przecho- -20do 25 °C
wywania -4do 77 °F

3.6 Wskaznik kontroli cisnienia

140 x 140 x 160 mm

L R E D 551x551x6.3 inch

_— 115 g
Cigzar 4.06 0z
Napiecie przytagczeniowe 12/24 Vv
Cykle wtykowe min. 10 Cykle
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4
4.1

4.2

Budowa i dziatanie

Opis dziatania

Przeglad

System umozliwia m.in. state monitorowanie cisnienia i tem-
peratury wewnetrznej w oponach. Stan wyswietlany jest na
wyswietlaczu. W przypadku spadku cisnienia w jednej z opon
kierowca otrzymuje natychmiast odpowiednie ostrzezenie.

System podstawowy sktada sie z wyswietlacza, centralnego
urzadzenia sterowniczego (Central Control Unit - CCU) oraz
czujnikéw opon. Kazdy czujnik opony zamocowany po we-
wnetrznej stronie opony przekazuje zarejestrowane dane do
centralnego urzadzenia sterowniczego za pomoca sygna-
tu radiowego. Te przeanalizowane dane trafiajg dalej przez
system magistrali CAN pojazdu do wyswietlacza w kabinie
kierowcy. Kierowca moze w kazdej chwili wyswietli¢ zadane
informacje i dowiedziec sie, jaka jest aktualna temperatura i
cisnienie w oponach. W przypadku odchylenia od zaprogra-
mowanych wartosci zadanych odpowiednich cisnien na wy-
Swietlaczu natychmiast wyswietlone zostanie ostrzezenie.

1
Czujnik opony

Centralne urzadzenie sterownicze (Central Control
Unit - CCU)

Wyswietlacz
Odbiornik dodatkowy
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4.3 Wersje wykonania

Istniejg 2 wersje wykonania systemu CPC:

m CPCdla pojazdow uzytkowych
m CPCdla przyczep/naczep

CPC dla pojazdéw uzytkowych:
Sa to ciezarowki, autobusy, ale takze pojazdy specjalne.

W tej wersji wykonania centralne urzadzenie sterownicze
(CCU) i dodatkowy odbiornik znajduja sie w odpowiednich
typach pojazdéw.

Do tej wersji wykonania nalezy stosowa¢ CCU z czarng
wtyczka.

Przy odpowiednim ustawieniu i wyrownaniu dodatkowego
odbiornika mozliwe jest jednak takze monitorowanie czuj-
nikdbw opon zamontowanych w oponach przyczepy (patrz
»5.5.1 Warunki dla optymalnego odbioru®.

CPC dla przyczep/naczep:

W tej wersji wykonania centralne urzadzenie sterownicze
(CCU) i dodatkowy odbiornik znajduja sie na przyczepie/na-
czepie.

Do tej wersji wykonania nalezy stosowac¢ CCU z szarg wtycz-
ka.

Ta wersja wykonania jest przeznaczona tylko do monitoro-
wania czujnikdw opon zainstalowanych w samym pojezdzie.
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4.4 Czujnik opony

Czujnik opony sktada sie z czujnika cisnienia, czujnika tem-
peratury, czujnika przyspieszenia, mikroprocesora, nadajni-
ka radiowego oraz baterii litowej. Zespo6t zalany jest w obu-
dowie z tworzywa sztucznego i umieszczany w pojemniku.

Pojemnik czujnika opony jest mocowany do wewnetrznej
warstwy opony (patrz instrukcja instalacji pojemnika czujni-
ka opony za pomocg REMA TipTop lub instrukcja instalacji
pojemnika czujnika opony za pomocg Cyberbond).

fme|1la |~
c

Czujnik opony

Pojemnik czujnika opony
Kierunek obrotu opony

Kwartat i rok produkcji

Istniejg 2 wersje wykonania czujnika opony:

m Czarna pokrywa: 1. generacja
m Pomaranczowa pokrywa: 2. generacja
Czujnik opon 2. generacji posiada interfejs Bluetooth.

System dziata z czujnikami opon obu generacji.
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45 Centralne urzadzenie sterownicze (Central Control
Unit - CCU)

Dane zarejestrowane przez czujnik opony przesytane sa dro-
ga radiowa do centralnego urzadzenia sterowniczego.

Odbior tych sygnatéw radiowych zapewnia wbudowana w
obudowie urzadzenia sterujgcego antena umozliwiajgca
bezzaktéceniowy odbiér sygnatow cisnienia i temperatury z
wszystkich czujnikéw opon.

Centralne urzadzenie sterownicze przystosowane jest do
pracy z napieciem zasilania 12/24 V.

Centralne urzadzenie sterownicze montuje sie w centralnym
miejscu na podwoziu pojazdu, co zapewnia prawidtowy od-
biér sygnatéow radiowych z czujnikdw opon. Aby zapewni¢
dobry odbiér sygnatu radiowego, zaleca sie uzycie dostar-
czonego uchwytu (patrz rozdziat,, 4.8 Uchwyt®).

Centralne urzadzenie sterownicze dostepne jest w dwdch
wersjach:

e Urzadzenie sterownicze z czarng wtyczka:
bez sterowania wskaznika kontroli ci$nienia

e Urzadzenie sterownicze z szarg wtyczka:
ze sterowaniem wskaznika kontroli cisnienia

Obudowa

Wtyczka przytaczeniowa

System moze zarzadzac¢ do 32 czujnikami opon na kazde
urzadzenie sterownicze. Btedy wystepujgce podczas eksplo-
atacji zapisywane sa w ukfadzie elektronicznym w celach dia-
gnostycznych.
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4.6 Odbiornik dodatkowy (opcjonalnie)

Dodatkowy odbiornik jest potrzebny:

m W przypadku wiekszych odlegtosci (od okoto 4 m
(4,4 yd)) pomiedzy opong a centralnym urzadzeniem
sterowniczym.

m jesli system zainstalowany na ciggniku ma réwniez moni-
torowac przyczepe.

m w przypadku pojazdow posiadajgcych wiecej niz 2 osie.
m W przypadku autobusow.

Obudowa

Wtyczka przytaczeniowa

Ostona przed uderzeniem

Odbiornika dodatkowego nalezy uzywac¢ zawsze z ostong
przed uderzeniem.

1 Jezeli ostona przed uderzeniem nie zostanie
zastosowana,

» nie wolno uzytkowac systemu
ContiPressureCheck™w transporcie towa-
réow niebezpiecznych (patrz rozdziat,, 74.3
ADR")

» moze dojs¢ do uszkodzen odbiornika
dodatkowego

» zmniejsza sie zasieg odbioru odbiornika
dodatkowego
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4.7 Wyswietlacz

Do wyswietlania informacji o oponach w kabinie kierow-
cy montuje sie wyswietlacz. W systemach montowanych
na przyczepie nalezy uzywac wskaznika kontroli cisnienia
(patrz ,,4.10 Wskaznik kontroli ciSnienia przyczepy / naczepy
siodfowej*)

J

/\

ﬁ\,
Q/

Przycisk SET: Przetgczanie miedzy widokiem pojazdu
a nastawami

Przycisk @: Nawigacja miedzy punktami menu i
komunikatami ostrzegawczymi

Przycisk OK: Potwierdzenie wybranego punktu menu

Przycisk Eﬂ' {E}: Przetaczanie miedzy wskaznikiem
ci$nienia a wskaznikiem temperatury

Z tytu znajduja sie gniazda przytaczeniowe:
e zasilania i komunikacji
e Kabel diagnostyczny

1 » Wyswietlacz pracuje niezawodnie w zakre-

sie temperatur od -20°C do 80°C (-4°F do
176°F). Przy temperaturach ponizej -20°C
(-4°F) lub powyzej 80°C (176°F) wskazanie
moze byc¢ pogorszone.
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4.8 Uchwyt

4.8.1 Uchwyt dla centralnego urzadzenia sterowniczego

Do zamocowania centralnego urzadzenia sterowniczego na
podwoziu pojazdu niezbedny jest specjalny uchwyt, aby za-
pewnic¢ dobry odbiér sygnatéw radiowych z czujnikéw opon.

1 » Zestaw montazowy zawiera $ruby, pod-

ktadki i nakretki niezbedne do zamocowa-
nia centralnego urzadzenia sterowniczego
na uchwycie.

» Sruby do montazu na podwoziu nie nalezg

do zestawu montazowego.

4.8.2 Uchwyt dla odbiornika dodatkowego (opcjonalnie)

Do zamocowania dodatkowego odbiornika (i jego ostony

przed uderzeniami) na podwoziu pojazdu niezbedny jest
</\ specjalny uchwyt, aby zapewni¢ dobry odbiér sygnatéw ra-
diowych z czujnikéw opon.
%)

1 » Sruby do montazu na podwoziu nie naleza
do zestawu montazowego.

Q > Nalezy zastosowac oryginalny uchwyt,
\\/ poniewaz mocowanie odbiornika i ostony
N przed uderzeniami jest dostosowane do

uchwytu.
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4.9 Okablowanie pojazdow uzytkowych

m Sekcyjna wiagzka kablowa C:

Sekcyjna wigzka kablowa C obejmuje potaczenie central-
nego urzadzenia sterowniczego do miejsca rozgatezie-
nia w poblizu miejsca pracy kierowcy. Odcinek ten za-
bezpieczony jest przed dziataniem wody rozpryskowej,
dzieki czemu moze on by¢ utozony na zewnatrz pojazdu.

Sekcyjne wiazki kablowe A i B:

Sekcyjne wigzki kablowe A (ze zintegrowanym bezpiecz-
nikiem) oraz B przeznaczone sg wytgcznie do uktada-

nia wewnatrz pojazdu. Zestaw kabli do wyswietlacza
(sekcyjna wigzka kablowa B) oraz zestaw kabli z wolnymi
zakonczeniami do podtaczenia do napiecia zasilania
pojazdu (sekcyjna wigzka kablowa A).

Kabel adaptera dla odbiornika dodatkowego:

Sekcyjna wigzka kablowa D (opcjonalnie):

Potaczenie dodatkowego odbiornika (opcjonalnie) z
centralnym urzadzeniem sterowniczym realizowane jest
za pomoca sekcyjnej wigzki kablowej D.

Na ponizszym rysunku przedstawiono podstawowg zasade
okablowania w przypadku pojazdu uzytkowego z odbiorni-
kiem dodatkowym:

Wyswietlacz

Centralne urzadzenie sterownicze
(Central Control Unit - CCU)

Dodatkowy odbiornik (opcjonalnie)

Zasilanie energig elektryczng
(skrzynka bezpiecznikowa)

Bezpiecznik ATO 1 A - wymienny
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410 Wskaznik kontroli ci$nienia przyczepy / naczepy sio-

dtowej

Przyczepa / naczepa siodtowa moze by¢ obstugiwana za po-
mocg oddzielnego centralnego urzadzenia sterowniczego,
niezaleznie od ciggnika. W tym przypadku na zewnatrz przy-
czepy montuje sie wskaznik kontroli cisnienia.

Na ponizszym rysunku przedstawiono przyktadowe umiej-
scowienie wskaznika kontroli cisnienia:

@hﬁ

1 » Przy predkosci powyzej 110 km/h
(70 mph) widocznos¢ wskaznika kontroli
cisnienia moze byc¢ ograniczona.
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4.11 Okablowanie przyczepy / naczepy siodtowe;j

m Wiazka kablowa F + G:
Wiazka kablowa F + G tagczy centralne urzadzenie ste-
rownicze z zasilaniem energig elektryczng w pojezdzie
(gataz F) i przytaczem czytnika recznego / wskaznika
kontroli cisnienia (gataz G).

= Sekcyjna wigzka kablowa H (opcjonalnie):
Potaczenie odbiornika dodatkowego (opcjonalnie) z
centralnym urzadzeniem sterowniczym realizowane jest
za pomoca sekcyjnej wigzki kablowej H.

Na rysunku ponizej przedstawiono podstawowg zasade oka-
blowania w przypadku przyczepy / naczepy siodtowej z do-
datkowym odbiornikiem:

+
t
1
I

Wskaznik kontroli cisnienia

Centralne urzadzenie sterownicze

Zasilanie energig elektryczna (skrzynka rozdzielcza)
Dodatkowy odbiornik (opcjonalnie)

Bezpiecznik ATO 1 A - wymienny (nalezy do zestawu
montazowego)
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4.12 Czytnik reczny, kabel diagnostyczny

Po zainstalowaniu systemu nastepuje inicjalizacja systemu
za pomocg czytnika recznego.

(©ntinental$

Made by TECNOMOTOR

Przytacze kabla tadowania

Przytacze kabla USB i kabla diagnostycznego

Czytnik reczny taczony jest z wyswietlaczem badz wtyczka
diagnostyczng przyczepy za pomoca kabla diagnostycznego.
Na obudowie wyswietlacza i na obudowie czytnika recznego
znajduje sie jedno gniazdo przytgczeniowe. Wtyczka diagno-
styczna przyczepy jest ztgczem wspotpracujgcym wskaznika
kontroli cisnienia (patrz gataz G wigzki kablowej F+G).

1 » Czytnik reczny pracuje niezawodnie w

zakresie temperatur od -5°C do 50°C (23°F
do 122°F). Przy temperaturach ponizej
-5°C (23°F) lub powyzej 50°C (122°F)
wskazanie i moc nadawcza mogg byc¢
pogorszone.

» Szczegotowe wskazowki dotyczace obstugi
czytnika recznego znajdujg sie na stronie
www.contipressurecheck.com/downloads
w podreczniku czytnika recznego.
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4,13 Czesci zamienne

Zestawienie dostepnych czesci zamiennych i odpowiednich
numerow artykutu otrzymajg Panstwo od sprzedawcy CPC
lub autoryzowanych warsztatéw partnerskich CPC.
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5 Montaz

5.1 Zakres dostawy

1 » Skontrolowac catg dostawe pod katem
kompletnosci i widocznych uszkodzen.

» Po dostarczeniu systemu odnotowac na
Swiadectwie odbioru ewentualne uszko-
dzenia powstate w wyniku wadliwego
opakowania lub transportu i natychmiast

powiadomic przedstawiciela handlowego.

5.2 Utylizacja opakowania

&9

Opakowanie chroni system przed uszkodzeniami podczas
transportu. Materiaty opakowaniowe zostaty dobrane we-
dtug kryteriow ochrony srodowiska i technologii utylizacji i
dlatego nadajg sie do ponownego przetworzenia.

Zwrot opakowania do obiegu materiatdw oszczedza surow-
ce naturalne i zmniejsza zanieczyszczenie odpadami. Niepo-
trzebne materiaty opakowaniowe nalezy utylizowac zgodnie
z lokalnie obowigzujacymi przepisami.

5.3 Montaz czujnika opony

Podczas montazu czujnika opony nalezy korzystac¢ z ,In-
strukcji instalacji pojemnika czujnika opony za pomoca
REMA TipTop” oraz ,Instrukcji instalacji pojemnika czujnika
opony za pomocg Cyberbond”.
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5.4 Montaz centralnego urzadzenia sterowniczego w po-
jazdach uzytkowych

Niebezpieczenstwo uszkodzenia urzadzenia
sterowniczego

Przed wybraniem odpowiedniego miejsca
montazu nalezy zastosowac sie do ponizszej
wskazowki, aby unikng¢ uszkodzenia urza-
dzenia sterowniczego:

» Unikac bliskosci zrodet zbyt wysokich
temperatur (np. uktadu wydechowego)
oraz obracajacych sie lub poruszajacych
elementow.

5.4.1 W przypadku samochodu ciezarowego ustali¢ miejsce
montazu w obrebie podtuznicy

m  Miejsce montazu powinno znajdowac sie posrodku mie-
dzy pierwszq i ostatnig osia.

m Aby zapewnic¢ dobry odbior sygnatéw radiowych
czujnikéw opon, nalezy uchwyt zamontowac tak, aby
centralne urzadzenie sterownicze wystawato mozliwie
jak najdalej pod podtuznica (zachowac przy tym odstepy
bezpieczeristwa, np. od nawierzchni drogi). Aby zapew-
ni¢ dobre potgczenie radiowe, centralne urzadzenie
sterownicze nie moze byc¢ ekranowane przez metalowe
scianki w bezposrednim otoczeniu.

m Odlegtosc do kabiny kierowcy nalezy dobrac tak, aby
dtugos¢ sekcyjnej wigzki kablowej C (9 m/ 9.8 yd)
wystarczyta az do skrzynki bezpiecznikowej kabiny
kierowcy.

1 » Dtugos¢ wystajacej czesci uchwytu (od-
step od dolnej krawedz ramy podwozia do
urzadzenia sterowniczego) moze wynosic
maksymalnie 12 cm (4.72 inch) (patrz
rozdziat,5.4.2 Zamocowanie®).
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54.2

Zamocowanie

Do zamocowania uchwytu na podtuznicy nalezy wybrac
co najmniej 2 odpowiednie, istniejgce juz otwory. Zmie-
rzy¢ odlegtos¢ miedzy istniejgcymi otworami, przenies¢
na uchwyt i zamocowac go.

Zamocowac centralne urzadzenie sterownicze na
uchwycie, uzywajac elementéw mocujacych znajduja-
cych sie w zestawie montazowym. Nalezy preferowac
takie umiejscowienie centralnego urzadzenia sterowni-
czego, aby ztgcze wtykowe skierowane byto w kierunku
tytu pojazdu.

1 » Jezeli sytuacja montazowa nie pozwala

na inne rozwigzanie, mozna umiejscowic
urzadzenie sterownicze ztgczem wtyko-
wym zwréconym w bok pojazdu. W tym
przypadku jednak nie mozna wykluczy¢
uszkodzenia wtyczki / ztacza wtykowego
przez uderzenie kamieniem.

Do zamocowania na podtuznicach uzy¢ odpowiednich
elementow mocujacych ($ruby min. M 10, o klasie
wytrzymatosci min. 8.8, samozabezpieczajgce nakretki i
podktadki @ > 24 mm).

Nalezy preferowa¢ mocowanie za pomoca 4 srub. Jezeli
to niemozliwe, wykonac¢ zamocowanie zgodnie z rysun-
kiem przedstawionym ponizej.

v vV vV X

©) ©) O O

| ccu || ccu || ccu || ccu |

Przyktady wykonania zamocowania za pomocg 2 srub
(Przyktad z prawej strony to przyktad negatywny).
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543

Miejsce montazu w przypadku autobusu

W przypadku autobusu zawsze wymagany jest odbiornik do-
datkowy.

Centralne urzadzenie sterownicze oraz odbiornik dodatkowy

najlepiej jest zamontowac na podwoziu. Jesli jest to niemozli-

we, mozna zamontowac oba komponenty w bagazniku. Kom-

ponenty te nie mogg by¢ ekranowane metalowymi $cianka-

mi od czujnikéw opon.

m Centralne urzadzenie sterownicze zamontowac mozliwie
jak najblizej przedniej osi.

m Odbiornik dodatkowy zamontowa¢ mozliwie jak najblizej
tylnej osi / tylnych osi.
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5.5 Montaz dodatkowego odbiornika (opcjonalnie)

W przypadku pojazdéw z duzym rozstawem osi oraz pojaz-
doéw o wiecej niz 2 osiach niezbedne jest uzycie dodatko-
wego odbiornika w celu poprawy jakosci odbioru sygnatéw
radiowych z czujnikéw opon.

Uszkodzenie dodatkowego odbiornika!

Przed wybraniem odpowiedniego miejsca
montazu nalezy zastosowac sie do ponizszej
wskazowki, co pozwoli unikna¢ uszkodzenia
dodatkowego odbiornika:

» Unikac bliskosci Zrodet zbyt wysokich
temperatur (np. uktadu wydechowego)
oraz obracajacych sie lub poruszajgcych
elementow.

1 » Jesli zainstalowany zostanie odbiornik

dodatkowy, wéwczas centralne urzadzenie
sterownicze nalezy umiesci¢ w poblizu
przedniej osi, a odbiornik dodatkowy z tytu
pojazdu.

39



(ontinental Montaz

551 Warunki dla optymalnego odbioru

Obszar odbioru odbiornika dodatkowego podobny jest do
kuli, przy czym jakos¢ odbioru spada wraz ze wzrostem od-
legtosci od czujnikéw opon. W obszarze za uchwytem odbiér
jest ograniczony (patrz rysunek ponizej).

= o= —=

Optymalne umiejscowienie odbiornika dodatkowego to

m centralnie z tytu pojazdu

i

= w mozliwie nieduzej odlegtosci od podtoza
(przestrzegac przy tym odstepow bezpieczenstwa, np.
od jezdni).

Dzieki temu w najlepszym razie uzyskuje sie bezposrednig
linie widocznosci miedzy odbiornikiem dodatkowym i bocz-
nymi scianami wszystkich monitorowanych opon.

1 » Jezeli odbiornik dodatkowy zostanie
umieszczony z bocznym przesunieciem
tak, ze jego powierzchnia czotowa bedzie
skierowana na powierzchnie biezne nie-
ktorych opon, istnieje niebezpieczenstwo,
ze bedzie to miato negatywny wptyw na
odbior sygnatéw z czujnikow tych opon.
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5.5.2 Pozycjonowanie dodatkowego odbiornika

Preferowane miejsce montazu odbiornika dodatkowego to
tyt pojazdu, zwtaszcza jesli dodatkowo monitorowana ma
by¢ przyczepa.

m  Uchwyt do montazu odbiornika dodatkowego dostarcza-
ny jest w Europie z nawierconymi otworami pasujgcymi
do typowych ciggnikéw siodtowych. Jezeli odpowiedni
wzOr rozmieszczenia otworow nie jest dostepny, nalezy
znalez¢ odpowiednie inne otwory z tytu pojazdu i na-
niesc¢ je na uchwyt.

1 » Odbiornik dodatkowy nalezy w miare moz-
liwosci montowac tak, aby bezposrednio

za odbiornikiem dodatkowym nie znajdo-

wat sie zaden element metalowy.

Moze to prowadzi¢ do pogorszenia jakosci

odbioru.

m  Uchwyt powinien by¢ zamontowany tak, aby otwarta
strona ceownika skierowana byta w strone przyczepy,
a odbiornik dodatkowy znajdowat sie w mozliwie matej
odlegtosci od podtoza (przestrzegac przy tym odstepéw
bezpieczenstwa, np. od jezdni).
Dzieki prawie kulistej charakterystyce odbioru przy
takim ustawieniu odbiornika monitorowane sg nie tylko
opony przyczepy, ale réwniez tylne osie ciggnika.

m Uchwyt nalezy zamocowac za pomocg odpowiednich
elementéw mocujgcych (Sruby o klasie wytrzymatosci
min. 8.8 oraz samozabezpieczajgce nakretki i podktad-
ki). Zatozy¢ dodatkowy odbiornik ztagczem wtykowym
skierowanym do gory.
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55.3 Montaz ostony przed uderzeniem na odbiorniku dodatko-
wym

Po potaczeniu sekcyjnej wigzki kablowej D z odbiornikiem
dodatkowym (patrz rozdziat ,,5.6 Montaz sekcyjnej wiazki
kablowej D od centralnego urzadzenia sterowniczego do do-
datkowego odbiornika®) nalezy zamontowac ostone przed
uderzeniem.

€ Nasadzic ostone przed uderzeniem na odbiornik dodat-
kowy i zamocowac jg w uchwycie.

@ Umiesci¢ 4 zatrzaski w odpowiednich otworach na
uchwycie i docisngc ostone przed uderzeniem do
uchwytu tak, aby wszystkie 4 zatrzaski zatrzasnety sie
prawidtowo.

€ Dodatkowo, jak pokazano na rysunku, zabezpieczy¢
ostone przed uderzeniem za pomocg dwoch opasek
zaciskowych (nie nalezg do zakresu dostawy).

1

Jezeli ostona przed uderzeniem nie zostanie
zastosowana,

» Nie wolno uzytkowac systemu
ContiPressureCheck™ w transporcie towa-
row niebezpiecznych (patrz rozdziat,, 74.3
ADR").

» moze dojs¢ do uszkodzen odbiornika
dodatkowego

» zmniejsza sie zasieg odbioru odbiornika
dodatkowego
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5.6 Montaz sekcyjnej wigzki kablowej D od centralnego
urzgdzenia sterowniczego do dodatkowego odbiorni-
ka

Niebezpieczenstwo uszkodzenia wigzki
kablowe;j.

Podczas uktadania wigzki kablowej prze-
strzegac ponizszej wskazowki, aby unikngc¢
uszkodzenia:

» Unikac bliskosci Zzrédet zbyt wysokich
temperatur (np. uktad wydechowy), obra-
cajacych sie lub poruszajgcych elemen-
téw. uktadu wydechowego) oraz obraca-

jacych sie lub poruszajgcych elementéw.

Sekcyjna wigzka kablowa D odbiornika dodatkowego jest juz
wyposazona w wodoszczelne wtyczki.

€ Najpierw podtgczyc kabel do centralnego urzadzenia
sterowniczego.

€ Kabel utozy¢ wzdtuz istniejgcej wigzki kablowej pojazdu i
zabezpieczy¢ luzno opaskami zaciskowymi.

¢ Wtyczke odbiornika dodatkowego poprowadzi¢ od tytu
przez uchwyt i wetkng¢ na odbiornik.
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@ Nasunac rure falista na ogranicznik az do wtyczki, a
nastepnie unieruchomic¢ jg za pomoca opaski zaciskowej
uzywajac wystajgcej wypustki metalowej. Przy prawidto-
wym montazu 3 zyty przewodu nie moga by¢ widoczne
(patrz przyktady wykonania przedstawione obok).

Wystarczajgco zabezpieczyc¢ kabel wzdtuz wigzki kablo-
wej pojazdu za pomocga opasek zaciskowych.

Na uchwycie centralnego urzadzenia sterowniczego za-
mocowac trojnik sekcyjnej wigzki kablowej D za pomoca
opaski zaciskowe;j.

Z nadmiernej dtugosci utworzyc petle i zabezpieczyc¢ jg
za pomocg co najmniej dwoéch opasek zaciskowych.

W odniesieniu do ztgcza wtykowego przy centralnym urza-
dzeniu sterowniczym i przy sekcyjnej wigzce przewodéw C
zaleca sie, co nastepuje:

& daE @ Za pomoca dodatkowej opaski zaciskowej (patrz strzat-
’.-i= ka) unieruchomic rure falistg przy wejsciu do ostony

wtyczki, aby w niekorzystnych warunkach eksploatacyj-
nych rura falista nie mogta zsunac sie z ostony wtyczki.
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5.7

Montaz sekcyjnej wigzki kablowej C od centralnego
urzgdzenia sterowniczego do skrzynki bezpieczniko-

wej

Niebezpieczenstwo uszkodzenia wigzki
kablowe;j.

Podczas uktadania wigzki kablowej prze-
strzegac ponizszej wskazowki, aby unikngc¢
uszkodzenia:

» Unikac bliskosci Zzrédet zbyt wysokich
temperatur (np. uktad wydechowy), obra-
cajacych sie lub poruszajgcych elemen-
téw. uktadu wydechowego) oraz obraca-
jacych sie lub poruszajgcych elementéw.

¢ 8-stykowa wtyczke sekcyjnej wigzki kablowej C potgczy¢
z centralnym urzadzeniem sterowniczym lub ztagczem
wspotpracujagcym sekcyjnej wigzki kablowej D, jezeli jest
ona stosowana.

€ Stad utozy¢ kabel wzdtuz istniejgcej wigzki kablowej po-
jazdu do kabiny kierowcy i zabezpieczyc¢ luzno opaskami
zaciskowymi.

€@ Wiazke kablowa utozy¢ az do skrzynki bezpiecznikowej
pojazdu (patrz podrecznik obstugi pojazdu).

@ Nastepnie za pomocg opasek zaciskowych raz jeszcze
zamocowac kabel wzdtuz wigzki kablowej pojazdu.

W odniesieniu do ztagcza wtykowego przy centralnym urza-
dzeniu sterowniczym badz do sekcyjnej wigzki przewodow C
zaleca sie, co nastepuje:

¥ Zapomoca dodatkowej opaski zaciskowej (patrz strzat-
ka) unieruchomic rure falistg przy wejsciu do ostony
wtyczki, aby w niekorzystnych warunkach eksploatacyj-
nych rura falista nie mogta zsung¢ sie z ostony wtyczki.
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5.8 Montaz wyswietlacza (opcjonalnie)

Ryzyko odniesienia obrazen!

W przypadku niezastosowania sie do instruk-
cji montazu nie mozna wykluczy¢ niebezpie-
czenstwa odniesienia obrazen.

» Wyswietlacz zamontowac przesuniety w
bok, patrzac od strony kierowcy i pasaze-
ra/-éw.

» Nie montowac wyswietlacza w zasiegu
ciata lub gtowy i nie w obszarze poduszki
powietrznej (kierowcy i pasazera).

1 Kierujacy pojazdem musi mie¢ zapewnione
wystarczajgce pole widzenia we wszystkich
warunkach pracy i warunkach pogodowych.

» Wyswietlacz zamontowac tak, aby nie
zastaniac pola widzenia kierowcy.
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5.8.1 Uchwyt wyswietlacza z przyssawka do umieszczenia na
przedniej szybie

Do umieszczenia wyswietlacza na przedniej szybie nalezy
uzy¢ uchwytu z przyssawka.

@ Potaczyc¢ wyswietlacz z dostarczonym w komplecie
uchwytem. Nalezy przy tym zapewnic, ze wyswietlacz
zostat catkowicie zatrzasniety i zaryglowany w uchwycie.

€ Ustali¢ odpowiednie miejsce zamocowania na przedniej
szybie. Zwrdci¢ uwage na mozliwe zaktdécenia powodo-
wane przez swiatto stoneczne.

1 Przepisy krajowe!
» Jezeli przepisy krajowe zabraniajg umiesz-

czania urzadzen na przedniej szybie,
nalezy zamontowac wyswietlacz uzywa-
jac uchwytu zgodnie z rozdziatem ,,5.8.2
Uchwyt wyswietlacza do przykrecenia do
tablicy przyrzadow*.
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5.8.2 Uchwyt wyswietlacza do przykrecenia do tablicy przyrza-
dow

W celu zamontowania wyswietlacza na tablicy przyrzadéw
przyklei¢ i przykreci¢ uchwyt wyswietlacza do tablicy przy-
rzadow.

@ Potaczyc¢ wyswietlacz z dostarczonym w komplecie
uchwytem.

@ Ustali¢ odpowiednie miejsce zamocowania na tablicy
przyrzadow. Zwroéci¢ uwage na mozliwe zaktdcenia
powodowane przez swiatto stoneczne.

Niebezpieczeristwo uszkodzenia!

W przypadku nieprawidtowego przykrece-
nia uchwytu wyswietlacza moze dojs¢ do
uszkodzenia komponentow lub kabli pojaz-
du w tablicy przyrzadoéw.

» Przed przykreceniem uchwytu upewnic
sie, ze zamocowanie uchwytu wyswietla-
cza nie spowoduje uszkodzenia zadnych
komponentéw lub kabli.
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Wyjac wyswietlacz z uchwytu.

Sciagnac¢ folie ochronng z powierzchni stykowej na
uchwycie i przyklei¢ uchwyt w zgdanym miejscu.

Dodatkowo przykreci¢ uchwyt do tablicy przyrzadéw za
pomoca 2 dotaczonych srub.

Potaczy¢ wyswietlacz z uchwytem. Nalezy przy tym
zapewnic, ze wyswietlacz zostat catkowicie zatrzasniety i
zaryglowany w uchwycie.

1

Zaleca sie zamocowanie uchwytu wyswie-

tlacza poprzez przyklejenie i przykrecenie!

» Folia klejaca wyréwnuje nieréwnosci ptasz-
czyzny miedzy uchwytem a powierzchnig
montazowa, co pozwala uzyskac lepsze
potaczenie ksztattowe.

» Sruby zabezpieczajg uchwyt podczas
eksploatacji przed obcigzeniami wywota-
nymi przez drgania, a tym samym przed
mimowolnym odtgczeniem sie.

Demontaz uchwytu wyswietlacza

» W przypadku demontazu uchwytu wy-
swietlacza w tablicy przyrzadéw pozo-
stajg dwa otwory po srubach. Ponadto na
tablicy przyrzadéw moga pozostac resztki
kleju.
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5.9 Prace koricowe podczas instalacji w pojezdzie uzytko-
wym

Niebezpieczenstwo zwarcia

» Przed rozpoczeciem prac wytgczyc¢
zapton.

W przypadku instalacji systemu CPC w pojezdzie uzytkowym
mozna eksploatowac system CPC na 2 sposoby:

m CPC jako system niezalezny
Stan opon i ostrzezenia wyswietlane sg na wyswietlaczu
CPC.
Instrukcje dotyczace instalacji: rozdziat,,5.9.1 CPC jako
system niezalezny*“.

m Podtaczenie systemu CPC do systemu zewnetrznego
(np. systemu teletransmisji danych, wskaznika na tablicy
wskaznikéw lub magistrali CAN pojazdu)

Stan opon, ostrzezenia i komunikaty btedu musza by¢
wowczas wyswietlane na innym przyrzadzie wskazuja-
cym.

Instrukcje dotyczace instalacji: rozdziat,,5.9.2 Podfacze-
nie systemu CPC do systemu zewnetrznego®.
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5.9.1 CPC jako system niezalezny

Podstawowa zasada okablowania:

2
Zacisk|[15
Zacisk|31

EEEE]

Do kazdych 2 zyt uzywane jest jedno ztgcze wtykowe:

m Zigcze wtykowe 1 (biate):
Zyty brazowa i biata

m Ztacze wtykowe 2 (czarne):
Zyty czerwona i czarna

Sposob postepowania podczas montazu:

¢ Wybrac¢ odpowiedni przepust kablowy za tablica przy-
rzgdow prowadzacy od wyswietlacza do skrzynki bez-
piecznikowej, ewentualnie konieczne moze by¢ odtgcze-
nie komponentoéw tablicy przyrzadow (patrz podrecznik
obstugi pojazdu).

@ Sekcyjna wigzke kablowg B utozy¢ za deska rozdzielcza.
Otwarty koniec poprowadzi¢ z deski rozdzielczej do
skrzynki bezpiecznikowej.

€ Wystarczajgco zabezpieczyc¢ kabel za pomoca opasek
zaciskowych.

€@ Ponownie zamocowac odtaczone elementy tablicy
przyrzadow.

@ W skrzynce bezpiecznikowej wyszukac zacisk 15 (zapton
- IGN) oraz zacisk 31 (przew6d masowy - GND). Prze-
strzegac przy tym szczegodlnych wskazowek zawartych
w instrukcji obstugi pojazdu.

@ Utozyc sekcyjng wigzke kablowa A zaczynajac od
skrzynki bezpiecznikowej do kabla B i C. Zintegrowany
bezpiecznik pozostaje w wigzce kablowe;j.
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Niebezpieczenstwo zwarcia

Na skutek braku zabezpieczenia wystepuje
niebezpieczenstwo zwarcia.

» Nie skracac przewodu zasilajgcego A od
strony bezpiecznika.

@ W razie potrzeby skréci¢ sekcyjne wiazki kablowe B i C

na odpowiednia dtugosc.

1 » Rure falistg przy wigzce kablowej nalezy

skracac¢ zawsze, jak pokazano obok, w
obszarze "wypuktosci’, a nie w obszarze
"wklestosci". W przeciwnym razie istnieje
niebezpieczenstwo, ze podczas eksploata-
cji kable prowadzone wewnatrz przetra sie
na krawedzi wkleste;j.

Najpierw zatozy¢ ptaskie tuleje wtykowe na oba (bra-
zowo-biate) przytacza magistrali CAN sekcyjnej wigzki
kablowej C centralnego urzadzenia sterowniczego i
zamontowac obudowe wtyczki. Zachowac biegunowos¢
zyt, jak pokazano na rysunku obok.

Naciecie (patrz strzatka z lewej strony) stuzy jako ochro-
na przed zamiang biegunoéw.

(Koncoéwki kablowe i obudowy wtyczek zawarte sg w
~zestawie wtyczek A+B+C*))

Nastepnie zatozy¢ ptaskie tuleje wtykowe na sekcyjnej
wigzce kablowej B wyswietlacza i zamontowa¢ obudo-
we wtyczki. Biegunowos¢ wtyczki i gniazda musza by¢
zgodne.

Nosek (patrz strzatka z lewej strony) stuzy jako ochrona
przed zamiang biegunoéw.

Potaczy¢ ze sobg dwie biate wtyczki.
Porownujac kolory skontrolowac biegunowos¢ zyt, w
razie potrzeby skorygowac ja.
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W nastepnym kroku zatozy¢ ptaskie tuleje wtykowe na
czerwone i czarne zyty sekcyjnych wigzek kablowych B i
C i zamontowac czarne obudowy wtyczek.

Biegunowosc¢ wtyczek jest juz okreslona przez sekcyjna
wigzke kablowag A.

(Ptaskie tuleje wtykowe i obudowy wtyczek zawarte sq w
.Zzestawie wtyczek A+B+C").

Nastepnie potaczyc¢ ze sobg czarne wtyczki sekcyjnych
wigzek kablowych A, Bi C.

Podtaczy¢ sekcyjng wigzke kablowa A do zacisku 15
(zapton - czerwony) i do zacisku 31 (przewdéd masowy -
czarny).

Nastepnie ponownie prawidtowo zamkna¢ skrzynke
bezpiecznikowa. Zwrécic przy tym uwage na to, aby po
zakonczeniu instalacji zagwarantowana pozostata pier-
wotna szczelnos¢ skrzynki bezpiecznikowej.

Podtaczyc wtyczke wigzki kablowej do wyswietlacza.

Ponownie zamocowac¢ odtgczone elementy tablicy
przyrzadow.

1 » Jezeli system CPC uzywany jest jako

system niezalezny, w przypadku ,,Instala-
cja - Nowa instalacja“ lub ,,Modyfikacja -
Modyfikuj instal. - Modyfikuj parametry“
nalezy za pomoca czytnika recznego wy-
brac¢ dla formatu magistrali CAN nastawe
,CPC+J1939".
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5.9.2 Podtaczenie systemu CPC do systemu zewnetrznego

5.9.2.1 Wskazowki dotyczace bezpieczenstwa w przypadku uzytkowa-
nia systemu CPC podtaczonego do systemu zewnetrznego

Ryzyko odniesienia obrazen!

Jezeli system CPC zostanie podtgczony do
istotnej dla bezpieczeristwa magistrali CAN,
nie mozna wykluczy¢ jego wptywu na istotne
dla bezpieczenstwa wiadomosci CAN. Moze
to doprowadzi¢ do wypadkow i powaznych
obrazen ciata.

» Jesli system CPC jest podtgczany do ma-
gistrali CAN istotnej dla bezpieczenstwa,
ryzyko i odpowiedzialnos$¢ spoczywa na
instalatorze.

System CPC jest tak zaprojektowany, ze wszystkie niezbedne
ostrzezenia i komunikaty btedéw sg tak szybko, jak to tylko
mozliwe, wyswietlane kierowcy na wyswietlaczu lub za po-
srednictwem wskaznika kontroli cisnienia.

54



Montaz

Jezeli system CPC uzywany jest w pofgczeniu z systemem ze-
wnetrznym i wyswietlacz lub wskaznik kontroli cisnienia nie
sg przy tym uzywane, wowczas:

m  Uzytkownik musi zagwarantowac, ze w przypadku
wystgpienia ostrzezen lub komunikatéw btedu kierowca
zostanie o nich poinformowany w odpowiedni sposoéb i
tak szybko, jak to tylko bedzie mozliwe.

1

» W przypadku ostrzezen wysokiego pozio-
mu (patrz tabela na nastepnej stronie) i w
przypadku komunikatow btedu kierowca
musi by¢ poinformowany w odpowiedniej
formie w przypadku wystgpienia ostrzeze-
nia / komunikatu btedu.

» W przypadku ostrzezen niskiego poziomu
(patrz tabela na nastepnej stronie) kierow-
ca powinien by¢ poinformowany w odpo-
wiedniej formie w przypadku wystapienia
ostrzezenia.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie mozliwych komuni-
katéw ostrzegawczych.

Szczegotowe informacje i instrukcje postepowania dotycza-
ce ostrzezen patrz odpowiednie rozdziaty w Podreczniku
uzytkownika systemu CPC.

1

» Szczegoty dotyczace mozliwych komuni-
katow btedu patrz rozdziat,, 71.7 Komuni-
katy btedu i instrukcje postepowania“.
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Wysoki

Niski

Utrata cisnie-
nia

Ciagta, szybka utrata cisnienia.
Mozliwe jest uszkodzenie opo-
ny, a nawet jej zniszczenie.

3%
_ Cisnienie powietrza w oponie
'z e . i
S 6.2 Bardzo spa!da pon’lzgj zale.cane.j alarmo
> C wej wartosci granicznej. Moz-
= niskie cisn. L .
1%), 2%) liwe jest uszkodzenie opony, a
nawet jej zniszczenie.
. Czujnik opony nie jest prawidto-
» Sprawdzanie | wo zamocowany.
czujnika
2%)
Cisnienie powietrza w oponie
8.2 Niskie cisnie- spada ponizej zalecanej ostrze-
i nie gawczej wartosci granicznej. W
1%) dtuzszym okresie opona moze
ulec uszkodzeniu.

Zmierzona temperatura w opo-

115 Temperatura nie pr;ekracza 115°C (.239.F). ’

Czujnik opony przestaje dziata¢

w temperaturze 120°C (248°F).

— Réznica cisnien miedzy dwiema
,TE oponami blizniaczymi przekra-
= 9.6 Rdznica cza okreslong wartos¢ progo-
N cisnien wa. W dtuzszej perspektywie
4 opony moga sie réznie zuzy-
wac.

Z powodu niewystarczajacej
v< ) sity sygnatu nie mozna wyswie-
>A Brak odbioru | ;. protokotu czujnika.

N Defekt Czujnik opony jest uszkodzony.
AN sensora

1% Wartos¢ cisnienia jest tylko przyktadowa, wartosci graniczne moga zostac zapisane przez perso-
nel specjalistycznego warsztatu zgodnie z instrukcjami producenta.

2%) Ostrzezenia wysokiego poziomu migaja, zmieniajac tryb wyswietlania symboli miedzy pozytywo-
wym a negatywowym.

3*)  Wskazanie zmienia sie miedzy pokazanym symbolem a wartoscig cinienia.

4*) Symbol komunikatu ostrzegawczego roznicy cisnien jest wyswietlany dla odpowiednich dwéch opon

blizniaczych, miedzy ktérymi wykryto réznice cisnienia.
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5.9.2.2 Podtaczenie systemu CPC do systemu zewnetrznego

System posiada 2 terminatory magistrali CAN. Jeden w cen-
tralnym urzadzeniu sterowniczym (CCU) i jeden w otwartym
zakonczeniu sekcyjnej wigzki kablowej L (oznaczony przez
czerwony wezyk termokurczliwy).

W celu podtagczenia systemu do systemu zewnetrznego na-
lezy wczesniej sprawdzic¢ i uwzgledni¢ nastepujgce punkty:

m W oparci

u o dokumentacje systemu zewnetrznego

sprawdzic, czy i ktére z obu terminatoréow magistrali
CAN systemu bedg potrzebne.

m Przestrzega¢ wytycznych SAE J1939-15, zwtaszcza do-

tyczacyc

h dopuszczalnych dtugosci przewodu magistral-

nego CAN i przewodow transmisyjnych.

1

> Jezeli wyswietlacz rowniez ma by¢ uzywa-
ny, nalezy uwzgledni¢, ze w wyswietlaczu
znajduje sie réwniez terminator magistrali
CAN. Nie mozna go dezaktywowac.

Podstawowa zasada okablowania

< CANH
CAN._L

. 120R

S~

— . .
Sekcyjna wigzka
kablowa L
X —
=—==N, Sekcyjna wiazka ielt()::yjna(\:/vmzka
ablowa B ablowa Sekcyjna
Sekcyjna wigzka “wigzka
kablowa A kablowa D
il W EIE
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Podstawowa zasada okablowania

Sekcyjna wigzka
kablowa L

Do kazdych 2 zyt uzywane jest jedno ztacze wtykowe:

Ztacze wtykowe 1 (biate):
Zyly brazowa i biata

Ztacze wtykowe 2 (czarne):
Zyty czerwona i czarna

Sposodb postepowania podczas montazu:

L 2

*

Wybraé¢ odpowiedni przepust kablowy do skrzynki bez-
piecznikowej, ewentualnie konieczne moze by¢ odtacze-
nie komponentow (patrz podrecznik obstugi pojazdu).

W skrzynce bezpiecznikowej wyszukac zacisk 15 (zapton
- IGN) oraz zacisk 31 (przew6d masowy - GND). Prze-
strzegac przy tym szczegodlnych wskazéwek zawartych
w instrukcji obstugi pojazdu.

Utozyc¢ sekcyjng wigzke kablowg A zaczynajac od skrzyn-
ki bezpiecznikowej do kabla C. Zintegrowany bezpiecz-
nik pozostaje w wigzce kablowe;j.

Wystarczajgco zabezpieczyc¢ kabel za pomoca opasek
zaciskowych.
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Niebezpieczenstwo zwarcia

Na skutek braku zabezpieczenia wystepuje
niebezpieczenstwo zwarcia.

» Nie skracac przewodu zasilajgcego A od
strony bezpiecznika.

€ W razie potrzeby skréci¢ sekcyjng wigzke kablowa C na

odpowiednig dtugosc.

Jezeli sekcyjna wigzka kablowa C jest przewodem trans-
misyjnym w sieci magistrali CAN, nalezy skréci¢ go na
tyle, naile to tylko mozliwe (patrz wytyczne

SAE J1939-15).

1 P Rure falistg przy wigzce kablowej nalezy

skracac zawsze, jak pokazano obok, w
obszarze "wypuktosci”, a nie w obszarze
"wklestosci". W przeciwnym razie istnieje
niebezpieczenstwo, ze podczas eksploata-
cji kable prowadzone wewnatrz przetrg sie
na krawedzi wklestej.

Dla potaczenia przewodéw CAN biegunowosc¢ okreslona
jest przez biatg wtyczke przy sekcyjnej wigzce kablowej
L. Nosek (patrz strzatka z lewej strony) stuzy jako ochro-
na przed zamiang biegunoéw.

Zatozy¢ ptaskie tuleje wtykowe na oba (brgzowo-biate)
przytacza magistrali CAN sekcyjnej wigzki kablowej C
centralnego urzadzenia sterowniczego i zamontowac
obudowe wtyczki. Zachowac¢ biegunowos¢ zyt, jak poka-
zano na rysunku obok.

Naciecie (patrz strzatka z lewej strony) stuzy jako ochro-
na przed zamiang biegunoéw.

(Koncéwki kablowe i obudowy wtyczek zawarte sg w
.Zestawie wtyczek A+B+C*)

Potaczy¢ ze sobg biate obudowy wtyczek wigzek kablo-
wych Ci L. Poréwnujac kolory skontrolowac bieguno-
wosc¢ zyt, w razie potrzeby skorygowac ja.
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1 Sekcyjng wigzke kablowa C nalezy utozy¢ tak,
aby otwarty koniec (z biatymi wtyczkami)
znajdowat sie wewnatrz kabiny kierowcy lub

w obrebie obszaru chronionego.

» Otwarty koniec sekcyjnej wigzki kablowej
C nie spetnia wymagan ADR.
» Otwarty koniec sekcyjnej wigzki kablowej

C nie jest odpowiedni do instalacji ze-
wnetrznej (nie IP69Kk).

@ Utozyc gataz z otwartym korncem sekcyjnej wigzki kablo-
wej L do systemu zewnetrznego.
W tym celu nalezy ustali¢ odpowiedni przepust kablowy
ze skrzynki bezpiecznikowej do punktu dostepowego
systemu zewnetrznego, w razie potrzeby konieczne
moze byc¢ odtgczenie komponentdw tablicy przyrzadow
(patrz podrecznik obstugi pojazdu).

1 » Podczas instalacji zagwarantowac, ze
wtyczka diagnostyczna sekcyjnej wigzki

kablowej L zostanie spozycjonowana w

spos6b zapewniajacy tatwy dostep do niej.

@ Utozyc sekcyjng wigzke kablowa L i zabezpieczy¢ jg
wystarczajgco za pomocg opasek zaciskowych.
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€ Zamocowac w odpowiedni sposéb gataz z wtyczka
diagnostyczna.

1 Sekcyjnej wigzki kablowej L wolno uzywac
tylko wewnatrz kabiny kierowcy lub w obre-
bie obszaru chronionego.

P> Sekcyjna wigzka kablowa L nie spetnia
wymagan ADR.

P> Sekcyjna wigzka kablowa L nie nadaje sie
do instalacji zewnetrznej (nie IP69Kk).

W odniesieniu do koncowych czynnosci przytaczeniowych
przestrzegac nastepujacych regut:

Opcja Operacja

Terminator sekcyjnej wigzki | € Odpowiednio skrocic¢
kablowej L niepotrzebny. kabel.

Terminator sekcyjnej wigzki | € Nie skracac kabla.

kablowej L jest uzywany. ¢ Nadmierna diugoé¢

utozy¢ w petle i zabez-
pieczy¢ za pomoca

CO najmniej 2 opasek
zaciskowych.

Terminator w centralnym @ Zainstalowac sekcyj-
urzadzeniu sterowniczym na wigzke kablowa E
nie jest potrzebny. (patrz rozdziat,,5.9.2.3
Dezaktywacja termina-
tora magistrali CAN w
centralnym urzadzeniu
sterowniczym (opcjo-
nalnie)”.

€ Otwarte konce sekcyjnej wigzki kablowej L podtaczy¢
fachowo do systemu zewnetrznego.
Przytagcza wykonac zgodnie z dokumentacjg dostarczo-
na przez producenta systemu zewnetrznego. Przestrze-
gac przy tym prawidtowej biegunowosci.
W przypadku sekcyjnej wigzki kablowej L:

- kolor brazowy: CAN low
- kolor biaty: CAN high
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L 2

Potaczy¢ ze sobg czarne obudowy wtyczek sekcyjnych
wigzek kablowych Ai C.

Podtaczyc sekcyjng wigzke kablowa A do zacisku 15
(zapton - czerwony) i do zacisku 31 (przewéd masowy -
czarny).

Nastepnie ponownie prawidtowo zamknac skrzynke
bezpiecznikowa. Zwrécic przy tym uwage na to, aby po
zakonczeniu instalacji zagwarantowana pozostata pier-
wotna szczelnos¢ skrzynki bezpiecznikowe;.

Ponownie zamocowac¢ odtagczone elementy tablicy
przyrzadow.

Za pomoca czytnika recznego (punkt menu ,Kontrola
CAN”) mozna sprawdzi¢, czy potaczenie z systemem
zewnetrznym powiodto sie.

1 » Jezeli system podtaczany jest do systemu

zewnetrznego, nalezy ustali¢ z dostawcag
systemu zewnetrznego, jaki format ma-
gistrali CAN bedzie potrzebny dla tego
zastosowania:

- CPC+J1939:
PGNs 65268, 65280, 65281, 65282, 65284

-J1939 Standard: PGN 65268
» Nastaw dokonuje sie za pomoca czytnika
recznego w ramach opcji ,Instalacja - Nowa
instalacja“ lub ,Modyfikacja - Modyfikuj
instal. - Modyfikuj parametry*.
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5.9.2.3 Dezaktywacja terminatora magistrali CAN w centralnym urza-
dzeniu sterowniczym (opcjonalnie)

1 » Jezeli terminator magistrali CAN central-

nego urzadzenia sterowniczego (CCU)
zostanie zdezaktywowany przez sekcyjna
wigzke kablowa E, nalezy przestrzegac
wytycznych SAE J1939-15 dotyczacych
dopuszczalnych dtugosci przewodu
magistralnego CAN i przewodéw transmi-
syjnych.

Sekcyjna wigzka kablowa E musi by¢ uzyta, jesli konieczna
jest dezaktywacja terminatora magistrali CAN w centralnym
urzadzeniu sterowniczym (patrz rozdziat ,,5.9.2.2 Podtacze-
nie systemu CPC do systemu zewnetrznego®).

W tym celu nalezy zamontowac sekcyjng wigzke kablowg E
miedzy sekcyjng wigzka kablowa C a centralnym urzadze-
niem sterowniczym (CCU) (patrz rysunek ponizej).

Podstawowa zasada okablowania przy podtaczeniu sekcyj-
nej wigzki kablowej E.

Sekcyjna wigzka
kablowa E

Sekcyjna wigzka
kablowa C
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Jezeli uzywany jest odbiornik dodatkowy, mozna zamon-
towac sekcyjng wigzke kablowg E miedzy sekcyjng wigzka
kablowg D a centralnym urzadzeniem sterowniczym (CCU)
(patrz rysunek ponizej) lub miedzy sekcyjng wigzka kablowa
Cab.

Podstawowa zasada okablowania przy podtgczeniu sekcyjnej
wigzki kablowej E i zastosowaniu odbiornika dodatkowego.

Sekcyjna wigzka
kablowa E

Sekcyjna wigzka
kablowa C

Sekcyjna wigzka kablowa D
/(opcjonalnie)

W odniesieniu do obu ztgczy wtykowych sekcyjnej wigzki
przewodow E po zakonczeniu montazu wigzki kablowej za-
leca sie, co nastepuje:

@ Zapomoca dodatkowej opaski zaciskowej (patrz strzat-
i I ka) unieruchomic rure falistg przy wejsciu do ostony obu
@ ztaczy wtykowych, aby w niekorzystnych warunkach
eksploatacyjnych rura falista nie mogta zsunac sie z
ostony wtyczki.
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5.10 Montaz centralnego urzadzenia sterowniczego i opcjo-
nalnego odbiornika dodatkowego na przyczepie /
naczepie siodtowe;j

1 » Zastosowanie dodatkowego odbiornika za-

leca sie w przypadku ztozonych przyczep
/ naczep siodtowych (np. posiadajacych
wiecej niz 3 osie). W takim przypadku na-
lezy spozycjonowac centralne urzadzenie
sterownicze mozliwie jak najblizej pierw-
szej / ostatniej osi, a dodatkowy odbiornik
mozliwie jak najblizej ostatniej / pierwszej
osi (potozenie centralnego urzadzenia
sterowniczego ustali¢ w zaleznosci od
dostepu do skrzynki rozdzielczej oraz
miejsca zamontowania wskaznika kontroli
cisnienia).

Niebezpieczenstwo uszkodzenia urzadze-
nia sterowniczego

Blisko znajdujace sie zrodta zbyt wysokich
temperatur, obracajace sie lub poruszaja-
ce elementy moga uszkodzi¢ urzadzenie
sterownicze.

» Przy wyborze miejsca montazu nalezy
unikac bliskosci zrédet zbyt wysokich
temperatur, obracajgcych sie lub poru-
szajgcych elementow.

¢ Uchwyt centralnego urzadzenia sterowniczego zamoco-
wac w odpowiednim miejscu montazu posrodku miedzy
osiami.
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@ Centralne urzadzenie sterownicze powinno wystawacé
mozliwie jak najdalej w dot, aby zapewnic¢ dobre pota-
czenie radiowe z czujnikami opon (zachowac przy tym
odstepy bezpieczeristwa, np. od nawierzchni drogi). Aby
zapewnic dobrg jakos¢ potgczenia radiowego, centralne
urzadzenie sterujgce nie moze by¢ ekranowane przez
znajdujace sie w poblizu metalowe Scianki.

€ Zamocowanie uchwytu i ustawienie urzadzenia sterow-
niczego patrz rozdziat,,5.4.2 Zamocowanie*“.

@ Prowizorycznie utozyc¢ gataz G wigzki kablowej F+G w
pojezdzie (szczegétowy opis w rozdziale ,,5.12 Montaz
wigzki kablowej F+G od centralnego urzadzenia sterow-
niczego do wskaznika kontroli cisnienia, portu diagno-
stycznego i skrzynki rozdzielczej*), aby sprawdzic¢, czy
dtugosc gatezi G jest wystarczajgca do potaczenia cen-
tralnego urzadzenia sterowniczego i wskaznika kontroli
cisnienia. W razie potrzeby nalezy odpowiednio dopaso-
wac potozenie wskaznika kontroli cisnienia.
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5.11 Montaz i ustawienie wskaznika kontroli cisnienia

511.1

Miejsce montazu wskaznika kontroli cisnienia

Miejsce montazu wskaznika kontroli cisnienia najlepiej wy-
bra¢ miedzy pierwszym a drugim Swiattem obrysowym
bocznym po lewej stronie pojazdu. W przypadku dtugich
przyczep mozna warunkowo zamontowac wskaznik kontroli
cisnienia rowniez dalej z tytu, ze wzgledu na dostepng dtu-
gosc¢ wigzki kablowej. Wskaznik kontroli cisnienia zainstalo-
wac na pojezdzie jak swiatto obrysowe boczne.

1

» Wskaznik kontroli cisnienia nie moze

utrudnia¢ widocznosci Swiatta obrysowe-
go bocznego.

» Pozostawic przynajmniej 45° kat Swiecenia

przed i za $wiattem obrysowym bocznym.

» Nie wolno demontowac, ani przemieszczac

sSwiatet obrysowych bocznych.

» Wskaznik kontroli cisnienia nie zastepuje

Swiatta obrysowego bocznego, ani innych
lamp. Nie zalicza sie go do oswietlenia
pojazdu zgodnie z regulacjg UN ECE R 48.
Wolno instalowac go na pojezdzie tylko
w potgczeniu z systemem ContiPressure-

Check™,

Niebezpieczernstwo uszkodzenia wskazni-
ka kontroli ci$nienia

W przypadku zamontowania wskaznika
kontroli cisnienia w obszarze oznaczonym
dla zatadunku za pomoca dZzwigu wystepuje
niebezpieczenstwo jego uszkodzenia.

» W przypadku przyczep przystosowanych

do zatadunku dzwigiem nie uzywac
zaznaczonego obszaru.
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Niebezpieczenstwo uszkodzenia wskazni-
ka kontroli cisnienia

W przypadku montazu wskaznika kontroli
ci$nienia na pojazdach z burtami skrzyni
tadunkowej istnieje ryzyko uszkodzenia
uchwytu wskaznika kontroli cisnienia przez
opadajacg burte. Gumowe ramie wskaznika
kontroli cisnienia umozliwia odksztatcanie
i moze zostac¢ odksztatcone w okreslonym
stopniu poprzez opadajgcg scianke. Wysta-
jace czesci na sciance oraz nierownosci nie
moga jednak ograniczac¢ swobody ruchu
gumowego ramienia. Po ponownym pod-
niesieniu scianki wskaznik kontroli cisnienia
powinien ustawic sie z powrotem w pierwot-
nej pozyciji.
» Spozycjonowac odpowiednio uchwyt
wskaznika kontroli cisnienia i skontrolo-
wac odksztatcenie gumowego ramienia.
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Warunki, jakie musi spetnia¢ miejsce montazu:

m Aby zapewni¢ dobrg swobode regulacji, umiejscowi¢
wskaznik kontroli ci$nienia okoto 30-40 mm (1,18 -
1,57 inch) od krawedzi zewnetrznej pojazdu. W pozyciji
srodkowej ramienia gumowego wskaznik kontroli cisnie-
nia wystaje o okoto 20 mm (0,79 inch) poza krawedz
pojazdu.

-—J—q— ca.20 mm

(0.79 inch)

Maksymalna szerokos¢ pojazdu
Krawedz uchwytu wskaznika kontroli cisnienia
Srodkowe potozenie ramienia gumowego

Ostroznie w przypadku pojazdu z burtg skrzyni
tadunkowej
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Wskaznik kontroli cisSnienia moze by¢ rowniez umiesz-
czony dalej wewnatrz, np. w przypadku samochodéw
cystern.

Nalezy przy tym upewnic sie, ze w czasie jazdy na
wprost zagwarantowana jest jego widocznosc¢ w lusterku
bocznym.

Uchwyt wskaznika kontroli ciSnienia zamocowac w
pozycji poziome;j.

Jezeli nie mozna umiesci¢ wskaznika kontroli cisnienia
bezposrednio na ramie pojazdu, nalezy przygotowaé
adapter zabezpieczony przed korozja (np. z blachy
aluminiowej).

Adapter powinien by¢ tak zwymiarowany, aby wyklu-
czone byto drganie wskaznika kontroli cisnienia. Ksztatt
i rozmiar adaptera moze by¢ podobny do adapteréw
bocznych swiatet obrysowych danego pojazdu.
Uwzgledni¢ wymiary otworéw wzdtuznych na uchwycie
wskaznika kontroli cisnienia.

Po wykonaniu wszystkich otworéw na ramie pojazdu
nalezy zabezpieczyc je przed korozja.
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5.11.2 Montaz wskaznika kontroli ciSnienia

Do montazu uchwytu wskaznika kontroli cisnienia uzy¢ w
miare mozliwosci obu pozycji A. Zamocowac posrodku po-
dtuznego otworu, aby moc dodatkowo wyregulowac pod-
czas montazu.

(2.76 inch)

5 mm

(0.2 inch)

1 » Do zamocowania uzyc¢ co najmniej 2 srub.

» Zamocowanie tylko w pozycji B jest niedo-
zwolone.
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€ Wywierci¢ w ramie lub adapterze 2 otwory @ 5,5 mm na
pozycji A, w odlegtosci 70 mm.
Zabezpieczyc¢ otwory przed korozja.

€ Zamocowac wskaznik kontroli ciSnienia za pomoca $rub

@5 mm.

Wersja srub: samohamowne ze wstepnym naprezeniem
sprezynowym.

@ Do unieruchomienia uchwytu wskaznika kontroli cisnie-
nia uzy¢ podktadek @ 15 mm.

1

» Sruby i podktadki nie sg elementem zesta-
wu montazowego.
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5.11.3 Ustawienie wskaznika kontroli cisnienia

Wskaznik kontroli cisnienia posiada stozek promieniowania
wynoszacy 5°. W tym obszarze ma on optymalne natezenie
swiatta. Poza tym stozkiem natezenie swiatta szybko spada.
Srednica stozka promieniowania w odlegtosci 7 m (7,66 yd)
wynosi okoto 60 cm (23,6 inch)

Zaznaczyc pozycje,
w przypadku mon-
tazu bez ciggnika

Rysunek: Wskaznik kontroli cisnienia ze stozkiem promienio-
wania skierowanym na lusterko.
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5.11.3.1 Ustawienie z ciggnikiem znajdujgcym sie przed przyczepa

*
L 4

Ustawi¢ pojazd prosto.

Za pomoca czytnika recznego wtaczy¢ funkcje swiecenia
wskaznika kontroli cisnienia. W tym celu potaczy¢ kabel
diagnostyczny z recznym czytnikiem i wtyczka wskazni-
ka kontroli cisnienia i wigczy¢ czytnik.

Poluzowac nakretke ustalajgca na uchwycie wskaznika
kontroli cisnienia.

W celu optymalnego przestawienia wskaznika kontroli
cisnienia oddzieli¢ pierscien slizgowy od ramienia gumo-
wego.

Wstepnie ustawi¢ wskaznika kontroli cisnienia na luster-
ko boczne kabiny kierowcy.

Pomoc dla montera:

Jezeli w widoku wskaznika kontroli cisnienia w lusterku
sferycznym mozna rozpozna¢ maksymalne natezenie
Swiatta, wskaznik kontroli cisnienia jest dobrze wstepnie
nastawiony.

Wyregulowac wskaznik kontroli cisnienia w taki spo-
soOb, aby kierowca widziat go optymalnie w lusterku
bocznym. Zwrdci¢ uwage na to, aby srodkowa os stozka
swietlnego wskaznika kontroli cisnienia znajdowata sie w
prawym gornym obszarze lusterka. Kontrola ustawienia
odbywa sie w nastepnym punkcie.

Kontrola ustawienia:

Kontrola Rezultat

Lekko odgiac I:am'le Natezenie Swiatta lekko
gumowe do gory i w spada

kierunku pojazdu pada.

Ruch w Natezenie swiatta nie zmie-
przeciwnym kierunku nia sie.

W razie potrzeby skorygowac ustawienie wskaznika
kontroli cisnienia.
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@ Dociagnac¢ nakretki ustalajgce momentem 2 Nm
(1.48 Ib-ft) (recznie) tak, aby przegub kulowy ramienia
gumowego nie mogt sie porusza¢ w obrebie zamocowa-

nia.

o
1 » W niskich temperaturach materiat staje sie
sztywniejszy.

» W temperaturze ponizej 2°C (35.6 °F) mo-
ment dociggajacy nie powinien przekra-
cza¢ 2 Nm (1.48 Ib-ft), w przeciwnym razie
istnieje ryzyko uszkodzenia.

» Moment dociggajacy nalezy skontrolowac
i nastawic¢ w wyzszych temperaturach.

@ Skontrolowac¢ widocznosc¢ wskaznika kontroli ci$nienia w

czasie jazdy testowe;.
W razie potrzeby skorygowac ustawienie.

75



(ontinental

Ts‘ Montaz

5.11.3.2 Wstepne wyregulowanie wskaznika kontroli cisnienia na przy-
czepie bez ciggnika

*

*

Przed odczepieniem ciggnika nalezy ustali¢ pozycje
wskaznika kontroli cisnienia na przyczepie.

Namierzajac z tej pozycji, zaznaczy¢ gérng krawedz
lusterka bocznego na rogu przyczepy.

Gdy przyczepa jest odtgczona, nalezy uzy¢ tego ozna-
czenia na rogu przyczepy do pozniejszego ustawienia
wskaznika kontroli cisnienia.

Wiaczy¢ zamontowany wskaznik kontroli cisnienia i usta-
wi¢ go na znacznik na przyczepie (patrz rozdziat,,5.71.2
Montaz wskaZnika kontroli cisnienia®).

Do kontroli ustawienia wskaznika kontroli cisnienia
uzytkownik staje tak, aby jego gtowa znajdowata sie na
wysokosci znacznika na przyczepie, a hastepnie porusza
swoja gtowaq zgodnie z instrukcjami zawartymi w tabeli.
Ustawienie jest prawidtowe, jesli podczas kontroli nate-
zenie swiatta zachowuije sie tak, jak opisano w tabeli:

Ruch gtowy Rezultat

ok.20-30 cm
(7.8-11.8 inch) Natezenie swiatta lekko spada.
w Kkierunku pojazdu

ok.20-30 cm
(7,8-11,8 inch) Natezenie swiatta lekko spada.
w dot

ok.20-30 cm
(7,8-11,8 inch)
w gore

Natezenie swiatfa nie zmienia
sie.
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@ Pozycje wskaznika kontroli ci$nienia skontrolowa¢ péz-
niej po dofgczeniu ciggnika.

€ Kontrola pozycji:

Nastawa Rezultat

Lekko odgiac ramie
gumowe do gory iw | Natezenie $wiatta lekko spada.
kierunku pojazdu

Ruch w Natezenie swiatta nie zmienia
przeciwnym kierunku | sie.

@ W razie potrzeby skorygowa¢ wskaznik kontroli cisnie-
nia.

€ Dociagna¢ nakretki ustalajgce momentem 2 Nm (1.48 Ib-
-ft) (recznie) tak, aby przegub kulowy ramienia gumowe-
go nie mogt sie porusza¢ w obrebie zamocowania.

1 » W niskich temperaturach materiat staje sie

sztywniejszy.

» W temperaturze ponizej 2°C (35.6 °F) mo-
ment dociggajacy nie powinien przekra-
czac¢ 2 Nm (1.48 Ib-ft), w przeciwnym razie
istnieje ryzyko uszkodzenia.

» Moment dociggajacy nalezy skontrolowac
i nastawi¢ w wyzszych temperaturach.

@ Skontrolowac widocznosc wskaznika kontroli cisnienia w
czasie jazdy testowe;.
W razie potrzeby skorygowac ustawienie.
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5.12 Montaz wigzki kablowej F+G od centralnego urzadze-
nia sterowniczego do wskaznika kontroli cisnienia,
portu diagnostycznego i skrzynki rozdzielczej

1

» Jezeli w przyczepie / naczepie siodtowej
zamontowany zostat odbiornik dodatko-
wy, nalezy potgczyc¢ czastkowa wigzke
kablowa H z odbiornikiem dodatkowym i
centralnym urzadzeniem sterowniczym.
Wskazowki dotyczace montazu nalezy
zaczerpnac¢ z rozdziatéw ,,5.5 Montaz
dodatkowego odbiornika (opcjonalnie)”i
»5.6 Montaz sekcyjnej wiazki kablowej D
od centralnego urzadzenia sterowniczego
do dodatkowego odbiornika“.

Niebezpieczernstwo zranienia w przypadku
pojazdow do przewozu towaréw niebez-
piecznych (ADR).

Jezeli system CPC zostanie zainstalowany w
pojezdzie do przewozu towaréw niebezpiecz-
nych (ADR) i system CPC pozostaje wtgczony,
mimo ze zapton pojazdu jest wytgczony, nie
mozna wykluczyé, ze w razie btedu spowo-
dowanego przez przeskok iskry, inne zrodta
zaptonu lub podobne, moze dojs¢ do reakcji
z towarem niebezpiecznym. Moze to dopro-
wadzi¢ do wybuchdw i powaznych obrazen
ciata.

» Nalezy zagwarantowad, ze zasilanie elek-

tryczne systemu zostanie wytgczone wraz
z wytaczeniem zaptonu pojazdu.
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Niebezpieczenstwo uszkodzenia wigzki
kablowe;j.

Blisko znajdujace sie zrédta zbyt wysokich
temperatur, obracajace sie lub poruszajgce
elementy mogga uszkodzi¢ wigzke kablowa.

» Podczas uktadania wigzki kablowej nale-
zy unikac bliskosci zrodet zbyt wysokich
temperatur (np. uktad wydechowy), obra-
cajacych sie lub poruszajgcych elemen-
téw. uktadu wydechowego) oraz obraca-
jacych sie lub poruszajgcych elementéw.

€ 12-stykowa wtyczke wigzki kablowej F+G potaczyc z
centralnym urzadzeniem sterowniczym lub ztgczem
wspotpracujgcym sekcyjnej wigzki kablowej H, jezeli jest
ona stosowana.

€ Ulozyc¢ wigzke kablowa (gataz G) przy istniejacej wigzce
kablowej pojazdu do wskaznika kontroli cisnienia i
zabezpieczy¢ luzno opaskami zaciskowymi. Potaczy¢
wtyczke gatezi G z wtyczka wskaznika kontroli cisnienia.
Pozostaty nadmiar gatezi G zwing¢ w petle i odpowied-
nio zamocowac na pojezdzie za pomoca co najmniej 2
opasek kablowych.

@ Gafaz F z centralnego urzadzenia sterowniczego utozyc
przy istniejgcej wigzce kablowej do skrzynki rozdzielczej
lub do zasilania pojazdu energig elektryczng i zabezpie-
czyc¢ luzno opaskami zaciskowymi.
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€ Wybrac¢ odpowiedni przepust kablowy w skrzynce roz-
dzielczej i przeciagnac kabel.

@ W razie potrzeby skréci¢ gataz F na odpowiednia dtu-
gosc.

1 » Rure falistg przy wigzce kablowej nalezy
skracac¢ zawsze, jak pokazano obok, w

obszarze "wypuktosci’, a nie w obszarze
"wklestosci". W przeciwnym razie istnieje
niebezpieczenstwo, ze podczas eksploata-
cji kable prowadzone wewnatrz przetrg sie
na krawedzi wklestej.

@ W skrzynce rozdzielczej zamocowac dotagczony bez-
piecznik (zestaw bezpiecznikow F) na kablu plus (czer-
wonym) za pomoca dotgczonych koncowek kablowych.

@ W skrzynce rozdzielczej wyszukac przytacza U-bat i GND.
Przestrzegac przy tym szczegoélnych wskazéwek zawar-
tych w instrukcji obstugi pojazdu.

@ Czerwony przewdéd w gatezi F (wraz z bezpiecznikiem)
potaczyc z przytgczem U-bat, a czarny przewodd z przyta-
czem GND.

@ Nastepnie ponownie prawidtowo zamknac skrzynke roz-
dzielcza. Zwrécic przy tym uwage na to, aby po zakon-
czeniu instalacji zagwarantowana pozostata pierwotna
szczelnosc¢ skrzynki rozdzielczej.

@ Nastepnie raz jeszcze za pomoca opasek zaciskowych
zamocowac gatezie F i G wzdtuz wigzki kablowej pojaz-
du.

W odniesieniu do ztgcza wtykowego przy centralnym urza-
dzeniu sterowniczym badz do sekcyjnej wigzki przewodéw
H po zakornczeniu montazu wigzki kablowej zaleca sie, co
nastepuje:

@ Za pomoca dodatkowej opaski zaciskowej (patrz strzat-
ka) unieruchomic rure falistg przy wejsciu do ostony
wtyczki, aby w niekorzystnych warunkach eksploatacyj-
nych rura falista nie mogta zsungc sie z ostony wtyczki.
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5.13 CPCdla przyczepy podtaczony do systemu zewnetrz-
nego

W przypadku, gdyby system CPC dla przyczepy miat by¢ pod-
faczony do systemu zewnetrznego (np. systemu teletransmi-
sji danych), nalezy skontaktowac sie z producentem.

Continental Reifen Deutschland GmbH
Jadekamp 30
30419 Hannover

Niemcy

5.14 Kontrole po montazu

Po zakonczeniu montazu:

€ Sprawdzic, czy wszystkie systemy pojazdu (np. uktad ha-
mulcowy, instalacje oswietleniowq) dziatajg prawidtowo.
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6

Inicjalizacja za pomocg czytnika recznego

1 » Wszystkie informacje i instrukcje postepo-

wania dotyczgace czytnika recznego poda-
ne zostaty w ,,Podreczniku uzytkownika
czytnika recznego”.

Istniejg 2 wersje wykonania czujnika opony (patrz,,3.7 Czuj-
nik opony*):

System dziata z czujnikami opon obu generacji.
Mozliwa jest nastepujgca eksploatacja:

m  Wyposazenie tylko w czujniki opon 1. generacji
m  Wyposazenie tylko w czujniki opon 2. generacji

m  Wyposazenie mieszane w czujniki opon 1.i 2. generacji

Upewni¢ sie, ze w komponentach pojazdu (CCU i wyswie-
tlaczu) zainstalowane jest najnowsze oprogramowanie, aby
mozliwa byta praca z czujnikami opon 2. generacji.

Wskazowki na temat instalacji oprogramowania mozna zna-
lez¢ w podreczniku uzytkownika recznego czytnika.

Za pomocag inicjalizacji przy uzyciu czytnika recznego mozna
nastawic¢ system odpowiednio dla kazdej konfiguracji pojaz-
du (za pomocga systemu mozna monitorowa¢ maksymalnie
32 opony na 8 osiach).

W tym celu nalezy postgpi¢ nastepujaco:
€ Wiaczy¢ czytnik reczny.
€ Wybrac¢ punkt menu Instalacja - Nowa instalacja.

@ Postepowac zgodnie z instrukcjami wyswietlanymi na
czytniku recznym.
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1 » Uzytkownik musi zagwarantowac, ze
system zostat nalezycie zainstalowany

i uruchomiony. Obejmuje to réwniez

nastawienie cisnien zadanych, prawidtowe

przyporzadkowanie czujnikéw opon do

pozycji kota itd.

P> Przy ustalaniu cisnienia zadanego dla
poszczegolnych osi nalezy uwzglednic
wskazowki producentéw opon.

€ W odniesieniu do nastawy formatu magistrali CAN prze-
strzegac nastepujgcych regut:

- CPCjako system niezalezny.
Wybra¢ format magistrali CAN ,,CPC+J1939“.

- System CPC podtaczony do systemu zewnetrznego.
Ustali¢ z dostawca systemu zewnetrznego, jaki for-
mat magistrali CAN bedzie potrzebny:

CPC+J1939: PGNs 65268, 65280, 65281,
65282,65284

J1939 Standard: PGN 65268

Po wyborze konfiguracji pojazdu i dokonaniu wszystkich
istotnych nastaw systemu nastepuje przyuczanie czujnikow
opon.

1 > Po lewej stronie ekranu czytnika recznego
wyswietlona jest pierwsza, a po prawej
stronie ostatnia os.

@ Przytrzymac czytnik reczny przytrzymac na wskazanej
pozycji kota i podgzac po Scianie bocznej zgodnie z
animacja na ekranie.
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1 » Aby odczytac czujnik opony wewnetrzne-
go kofa blizniaczego, czytnik reczny moze
pozostac przy zewnetrznej oponie.

€ Po odczytaniu ostatniego czujnika opony podtaczy¢
reczny czytnik za pomoca kabla diagnostycznego w
nastepujacy sposob:

- W przypadku pojazdu uzytkowego do wtyczki
diagnostycznej wyswietlacza lub sekcyjnej wigzki
kablowej L

- W przypadku przyczepy do wtyczki, do ktérej pod-
taczony jest wskaznik kontroli cisnienia. W tym celu
odfgczyc¢ wtyczke od wskaznika kontroli cisnienia.

@ Postepowac zgodnie z instrukcjami na recznym czytni-
ku, aby skonfigurowac urzgdzenie sterownicze.

@ Po zakonczeniu konfiguracji nalezy wytaczy¢ urzadzenie
sterownicze na co najmniej 30 sekund. W tym celu wyta-
czyc zapton lub ewentualnie uzy¢ gtdwnego wytacznika
akumulatora, jesli urzadzenie sterownicze na przyczepie
podtaczone zostato do zasilania statego. Nastepnie kon-
tynuowac zgodnie z rozdziatem,,7 Jazda testowa w celu
sprawdzenia systemu®.

1 » Jesli wybrano ATL (automatyczne rozpo-

znanie przyczepy), mozna dla wszystkich
opon przyczepy wprowadzi¢ tylko jednag
wartosc cisnienia zadanego.

W czasie pozniejszej eksploatacji:

1 » Po wymianie lub zmianie pozycji jednego

lub Kkilku czujnikdw opon zresetowac stan
licznika komunikatéw na wyswietlaczu,
patrz rozdziat,,71.2 Ocena jakosci odbioru
za pomoca wyswietlacza“.
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7 Jazda testowa w celu sprawdzenia systemu

7.1 Jazda testowa w celu sprawdzenia systemu w pojez-
dzie uzytkowym

1 > Wszystkie wskazoéwki i instrukcje postepo-
wania dotyczgce jazdy testowej podane
zostaty w ,,Podreczniku uzytkownika
czytnika recznego*.
» Jezeli dla formatu magistrali CAN wybra-
na zostata opcja ,,Standard J1939% jazda

prébna nie jest mozliwa.

W celu sprawdzenia catego systemu wykonac jazde testowa,
jak opisano ponizej:

@ Potaczyc czytnik reczny z wyswietlaczem i wybrac punkt
menu "Instalacja - Jazda prébna".

€ Uruchomic¢ jazde testowa.

1 » Funkcje jazdy testowej mozna przerwac¢ w

kazdej chwili.
W tym celu nalezy przytrzymac nacisniety
przycisk ESC przez co najmniej 3
sekundy.

» Przy predkosciach wiekszych niz 30 km/h
(19 mph) jazda probna konczy sie z reguty
po 5 minutach.
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Po uruchomieniu menu wyswietlacz czytnika recznego
przetacza sie na widok z lotu ptaka, lewa strona przedstawia
pierwszg os pojazdu.

W symbolach opon wskazywana jest moc nadawcza czujni-
kéw opon (RSSD) lub liczba odebranych telegramow.

@
1 » Przetgczanie miedzy wskazaniami RSSI i

liczba telegramow odbywa sie za pomoca
przyciskow strzatek I

Jazda testowa jest zakoniczona, gdy na ekranie wyswietlone
zostanie wezwanie do zapisu pliku protokotu.

Po nacisnieciu przycisku Return @ plik protokotu zostanie
zapisany.

Nastepnie wyswietlany jest wynik jazdy testowe;j:

m Jezelijazda probna zakonczyta sie pomysinie, system w
testowanym pojezdzie jest gotowy do uzycia.

m Jezeli jazda probna nie zakonczyta sie pomysinie, ko-
nieczne sg korekty w instalacji systemu (np. potozenia i
ustawienia centralnego urzadzenia sterowniczego).
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7.2 Jazdatestowa w celu sprawdzenia systemu w naczepie
siodtowej

1 > Wszystkie wskazéwki i instrukcje postepo-

wania dotyczgace jazdy testowej podane
zostaty w ,,Podreczniku uzytkownika
czytnika recznego*.

Przygotowanie jazdy testowe;j:

€ Odtaczyc wtyczke wigzki kablowej F+G (gatgz G) od
wskaznika kontroli cisnienia.

€ Zapomoca kabla diagnostycznego podtaczy¢ czytnik
reczny do gatezi G i wybra¢ punkt menu "Instalacja -
Jazda prébna”.

Po pomysinym zakonczeniu procesu:
€ Odtaczyc czytnik reczny.
@ Potaczyc gataz G ze wskaznikiem kontroli cisnienia.

@ Przeprowadzi¢ jazde testowa bez czytnika recznego.

1 » Przy predkosciach wiekszych niz 30 km/h
(19 mph) jazda probna koriczy sie z reguty
po 5 minutach.

Jazda testowa jest zakonczona, jesli wskaznik kontroli cisnie-
nia swieci sie przez 60 sekund.

@ Ponownie potaczy¢ czytnik reczny z gatezig G i ponow-
nie wybra¢ punkt menu "Instalacja - Jazda probna".

Aby zakonczy¢ kontrole systemu:
€ Wytaczyc czytnik reczny i odtaczyc go od gatezi G.
@ Potaczyc gataz G ze wskaznikiem kontroli ci$nienia.
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7.3 Przygotowanie do powtérzenia jazdy testowej

Jezeli konieczne jest powtdrzenie jazdy testowej, np. po po-
nownym spozycjonowaniu centralnego urzadzenia sterowni-
czego, wszystkie czujniki opon muszg znajdowac sie w tak
zwanym trybie parkowania.

Czujniki opon przetgczajg sie w tryb parkowania automatycz-
nie, jesli pojazd nie poruszat sie przez co najmniej 20 minut.

W celu powtdrzenia jazdy testowej:
@ Pojazd musi uprzednio sta¢ przez co najmniej 20 minut.

@ Przeprowadzi¢ jazde testowa, jak opisano w rozdziale
»7.1Jazda testowa w celu sprawdzenia systemu w pojez-
dzie uzytkowym®“badz w rozdziale ,, 7.2 Jazda testowa w
celu sprawdzenia systemu w naczepie siodtowej*.
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8 Modyfikacja konfiguracji systemu

Jesli przeprowadzane sg pdzniejsze zmiany w instalacji sys-
temu, nalezy dopasowac konfiguracje centralnego urzadze-
nia sterujgcego (CCU) za pomoca recznego czytnika.

8.1 Automatyczne rozpoznawanie zmiany kota (SWE)

Funkcja ,,Automatyczne rozpoznawanie zmiany kota (Single
Wheel Exchange, w skrécie SWE) umozliwia uproszczong wy-
miane pojedynczej opony wraz z czujnikiem.

1 » Jezeli funkcja automatycznego rozpo-
znawania przyczepy (ATL) jest aktywna,

woéwczas automatyczne rozpoznawanie

zmiany kota (SWE) jest nieaktywne.

» Jezeli 0$ podnoszona jest podniesiona,
automatyczne rozpoznawanie zmiany kota
(SWE) nie dziata.

Dopiero podczas jazdy wszystkie osi
podnoszone sg opuszczone, mozliwe jest
rozpoznanie nowego czujnika opony. Nie
ma przy tym znaczenia, w jakiej pozyciji
zostato wymienione koto.

Jesdli podczas eksploatacji zostanie wymieniona tylko jedna
opona z czujnikiem opony, system automatycznie to rozpo-
zna. Ponowna konfiguracja za pomocg czytnika recznego nie
jest konieczna.

m  Nowy czujnik opony rozpoznawany jest z reguty auto-
matycznie w czasie pierwszej jazdy po wymianie opony.
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m Proces ten zakonczy sie po okoto 10 minutach czasu
trwania jazdy.
Warunkiem jest utrzymywanie w czasie jazdy predkosci
min. 30 km/h (19 mph).

m W czasie procesu przyuczania w odpowiednim symbolu
opony nie jest widoczna wartosc cisnienia.

1

» Gdyby nie powiodto sie rozpoznanie
podczas pierwszej jazdy, wowczas dla tej
pozycji opony na wyswietlaczu wyswietlo-
ny zostanie komunikat ,BRAK ODBIORU”
wzglednie wskaznik kontroli cisnienia
bedzie powoli migat.

» W celu ponownego uruchomienia rozpo-
znawania zmiany kota pojazd musi by¢
unieruchomiony przez 20 minut.

System automatyczne uruchamia na nowo
rozpoznawanie zmiany kota (SWE) przy
kazdej jezdzie, az do rozpoznania nowego
kofta.
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8.2 Reczne dopasowania przy uzyciu czytnika recznego

Przekonfigurowanie systemu jest konieczne i mozliwe w na-
stepujacych przypadkach:
®  Zmiana nazwy pojazdu

Zmiana uzywanych nastaw CAN

Wiaczenie / wytaczenie monitorowania przyczepy
(ATLiSO)

Wiaczenie / wytaczenie dodatkowego odbiornika

Zmiana zadanego cisnienia osi

Zmiana stanu osi (0$ podnoszona tak/nie)

Zmiana pozycji czujnikdw opon

Wymiana co najmniej 2 czujnikéw opon (nowe czujniki
opon)

W tym celu wywota¢ w czytniku recznym nastepujace menui
postepowac zgodnie z poleceniami czytnika recznego:

¢ ,Modyfikacja - Modyfikuj instal. - Modyfikuj parame-
try“
e ,Modyfikacja - Modyfikuj instal. - Modyf. ID czujnikéw“

Jesli zmiany wykraczajg poza wyzej opisany zakres, koniecz-
na jest ponowna instalacja zgodnie z opisem w rozdziale ,,6
Inicjalizacja za pomocq czytnika recznego”.
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8.3 Aktywacja / dezaktywacja systemu ContiPressure-
Check

Jesli system dziata nieprawidtowo, co mogtoby przeszkadzac
kierowcy, i nie ma mozliwosci szybkiego usuniecia usterki,
mozna tymczasowo dezaktywowac system.

W tym celu nalezy postapic nastepujgco:

€ Zapomoca kabla diagnostycznego potaczy¢ czytnik
reczny z systemem.

€ Wykonac¢ punkt menu ,,Modyfikacja - Deaktywuj CPC*.

Jezeli dezaktywacja systemu powiodta sie, jest to przedsta-
wione na poziomie systemu w nastepujgcy sposob:

- Pojazd uzytkowy: komunikat na wyswietlaczu ,,SYSTEM
NIE JEST AKTYWNY*

- Przyczepa: Wskaznik kontroli cisnienia bez funkcji
(Nie zapala sie réwniez na 15 sekund przy ,wtgczeniu
zaptonu*.)

Aby ponownie aktywowac system:

@ Zapomoca kabla diagnostycznego potaczy¢ czytnik
reczny z systemem.

€ Wykonac¢ punkt menu ,,Modyfikacja - Aktywuj CPC“.
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9

Dokumentacja montazu systemu

Po prawidtowej instalacji w celu udokumentowania zalecane
jest przestanie konfiguracji pojazdu do komputera i wydru-
kowanie jej.

m Na stronie internetowej www.contipressurecheck.de
udostepniony jest plik Excel, ktory przeksztatca pliki
protokotu do formatu, ktéry mozna wydrukowac.

W dokumencie tym wymienione sg wszystkie identyfikatory
opon, konfiguracja pojazdu, zamontowane komponenty oraz
dokonane nastawy.

Jezeli przeprowadzona zostata jazda probna, wystepuje do-
datkowy plik protokotu. Zawiera on wynik jazdy testowej
oraz wartosci RSSI i liczbe odebranych telegramow. Plik ten
mozna rowniez przenies¢ do komputera i wydrukowac.

1 » Wiecej informacji dotyczacych plikow pro-
tokotu zawiera,,Podrecznik uzytkownika
czytnika recznego*.
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10 Wskazdéwki dotyczace systemu

10.1 Informacje ogdlne

m System ContiPressureCheck™ wspomaga monitorowa-
nie stanu opon, m.in. cisnienia powietrza w oponach.
Odpowiedzialnosc¢ za prawidtowe cisnienie powietrza w
oponach ponosi kierowca.

m Cisnienie powietrza w oponie nalezy korygowac tylko
wowczas, gdy temperatura opony odpowiada tempera-
turze otoczenia.

10.2 Eksploatacja

Podczas eksploatacji systemu nalezy podejmowac nastepu-
jace kroki:

m Regularnie czysci¢ podswietlang powierzchnie wskazni-
ka kontroli cisnienia.

m Kierowca ma za zadanie upewnic sie, ze wskaznik
kontroli cisnienia jest widoczny w lusterku wstecznym.
W tym celu przy kazdorazowym uruchomieniu pojazdu
wskaznik kontroli cisnienia swieci przez 15 sekund.

m Usuwac z centralnego urzadzenia sterowniczego i dodat-
kowego odbiornika zanieczyszczenia takie jak snieg lub
btoto, aby nie wptywaty negatywnie na odbiér sygnatu.

11 Diagnoza

Za pomocg czytnika recznego mozna odczyta¢ kody btedu
(DTC = Diagnostic Trouble Code).

1 » Wiecej informacji dotyczacych kodow bte-
déw (DTC) zawiera,,Podrecznik uzytkowni-
ka czytnika recznego”.

W tym rozdziale opisywane sg wskazowki diagnostyczne
oraz mozliwosci diagnostyki wyswietlacza.
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11.1 Komunikaty btedu i instrukcje postepowania

Stan Kod Mozliwa Instrukcja
Informacja btedu przyczyna btedu postepowania
BEAD SYS- 1001 | Zasilanie CCU energig | Skontaktowac sie z serwisem
TEMU elektryczna niewystar- | (patrz rozdziat, 1.9 Serwis®).
czajace.
Komunikacja CAN nie | Skontaktowac sie z serwisem
dziata. (patrz rozdziat,, 1.9 Serwis®.
BLAD SYS- 1002 | CCU posiada zredu- Czujniki opon, za pomoca
TEMU kowang magistrale ktorych zostata wykonana
CAN (nie wszystkie konfiguracja systemu, nie
wiadomosci CAN sg s3 jeszcze zamontowane w
dostepne). pojezdzie.
ne co najmniej 2x, z odeW|edn|.m| czulnlkaml
kazdorazowo na co oppn, komunikat o .bied2|e
S . znika automatycznie.
najmniej 72 minuty,
bez odbioru sygnatow | Jezeli komunikat btedu
z czujnikdw opon. wystepuje nadal mimo
sprawnych czujnikéw opon,
wykonac¢ punkt menu ,,Nowa
instalacja“ lub ,Modyf. ID
czujnikow*.
Jezeli nastepnie btad nadal
wystepuje, wymieni¢ CCU.
BtAD SYS- 1003 | Potrzebna Skontaktowac sie z serwi-
TEMU wiadomosc¢ CAN nie- sem (patrz rozdziat,, 1.9
dostepna. Serwis®.
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Stan Kod Mozliwa Instrukcja
Informacja btedu przyczyna btedu postepowania
BLAD SYS- 1004 | Mikrokontroler lub Wymieni¢ CCU.
TEMU wewnetrzna pamiec
CCU uszkodzone.
BLAD SYS- 1005 | Czujniki opon nie sg Aktywowac czujniki opon.
TEMU aktywne. Przeprowadzi¢ jazde prébna.
Jezeli komunikat btedu
wystepuje nadal, wykonac
punkt menu ,,Nowa instala-
cja“ lub ,,Modyf. ID czujni-
kow".
W oponach nie zostaty | Sprawdzic¢, czy w oponach
zamontowane czujniki | zostaty zamontowane czujni-
opon. ki opon.
Upewnic sie, ze w oponach
znajdujg sie czujniki opon,
a nastepnie wykonac punkt
menu ,,Nowa instalacja“ lub
»Modyf. ID czujnikéw*.
Zaden z zamonto- Wykona¢ punkt menu
wanych czujnikow »Nowa instalacja“ lub ,,Mo-
opon nie pasuje do dyf. ID czujnikow*”.
zapisanej konfiguracji
systemu.
BLAD WY- 1006 | Mikrokontroler lub Wymieni¢ wyswietlacz.
SWIETLA- wewnetrzna pamiec¢
CZA wyswietlacza uszko-
dzone.
BLAD SYS- 1008 | Podczas konfiguracji W menu ,Modyfikuj para-
TEMU (J1939) | systemu jako format metry” zmieni¢ format ma-
magistrali CAN wybra- | gistrali CAN na ,,CPC+J1939”.
no , 1939 standard”.
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Stan Kod Mozliwa Instrukcja
Informacja btedu przyczyna btedu postepowania
BEAD SYS- 1009 | CPC bez dodatkowego | Wykonac¢ punkt menu ,,Mo-
TEMU odbiornika: dyfikuj parametry”.
System CPC jest nie-
prawidtowo skonfigu-
rowany.
CPC z dodatkowym Skontaktowac sie z serwi-
odbiornikiem: sem (patrz rozdziat,, 1.9
. Serwis®).
Przerwany przewéd
lub zwarcie w dodat-
kowym odbiorniku lub
w sekcyjnej wigzce
kablowej D.
BEAD SYS- 1010 | Dane pojazdu nie Wykona¢ punkt menu
TEMU zostaty poprawnie »,Nowa instalacja“. Nalezy
zapisane na wyswie- przy tym zwrdéci¢ uwage,
tlaczu. aby w czytniku recznym
byto zainstalowane aktualne
oprogramowanie.
SYSTEM CPC jest zdezaktywo- | Aktywowac system za
NIEAKTYW- wany. pomoca recznego czytnika
NY HHT.
SYSTEM System nie zostat jesz- | Wykonac¢ punkt menu
NIESKONFI- cze skonfigurowany. ».Nowa instalacja“.
GUROWANY
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11.2 Ocena jakosci odbioru za pomocag wyswietlacza

11.2.1 Wywotanie ekranu diagnostycznego

Przvtrzymac nacisniety przycisk SET i nacisnac¢ przycisk
@ Q} Na wyswietlaczu pojawi sie nastepujgce wskazanie:

OCO3EF4E |01]0] OCO3EF4E |01]0| Y
100 | 52200 | 87% 100 | 52200 | 87%

OCO3EFfE | OE | O | OCO3EF4E | OE | O |
107 | 6QRO0 | 100% 107 | 60000 | 100%

0CO3EF33 |FF |0 | O0CO3EF33 |09 1|

99 |

| 99 | 55000 | 92%

0CO3EF3A |07 | 0 |
91| 48263 | 80%

Identyfikator czujnika opony

Pozycja kota

(patrz rozdziat,, 11.2.2 Przyktad pozycji kot
Poziom natadowania baterii:

0 = prawidtowy

1 =wymieni¢ czujnik opony

Liczba komunikatéw od ostatniego uruchomienia
zaptonu

Liczba telegramoéw od ostatniego zresetowania wy-
Swietlacza

Moc nadawcza wyrazona w procentach w poréwna-
niu do czujnika opony o najwiekszej sile nadawania

Widoczna strzatka oznacza, ze mozna przejsc¢ do dal-
szych stron diagnostyki zawierajgcych dane innych
zamontowanych czujnikéw opon
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Resetowanie licznika telegramoéw:

] |

» Po wymianie lub zmianie pozycji jednego
lub kilku czujnikéw opon nalezy zreseto-
wac stan licznika telegraméw na wyswie-
tlaczu.

Przytrzymac nacisniety przycisk OK i nacisng¢ przycisk @

aby zresetowac licznik telegramoéw.
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11.2.2 Przyktad pozycji két
Konfiguracja Matryca
Z prz'odu z 03
lewej strony
Z przodu z OB
; 3151/9 |B prawej strony
o ; Z tytu z lewej
.ﬁ - < 0 strony na 53
'O 1 zewnatrz
.-8 2 Z tytu z lewej
S strony we- 55
g 3 wnatrz
& “‘" “ 4 Z tytu z prawej
< wnatrz
Z tytu z prawej
strony na 5B
zewnatrz
Przyczepa 1. 0s
. B3
z lewej strony
3/5|9 B N
Przyczepa 1. 0s BB
% 8 Z prawej strony
‘g 9 Przyczepa 2. 0s c3
ot A z lewej strony
3 Przyczepa 2. 0$ &
g H B Z prawej strony
2 B i C Przyczepa 3. 0$ D3
H D z lewej strony
Przyczepa 3. 0$
: DB
Z prawej strony

Numery osi od 0 do 5 stosowane sg dla pojazdu ciggnacego, od 8 do D dla pojazdu ciagnietego.
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11.3 Wyswietlanie informacji o urzadzeniu:

Przytrzymac przycisk SET i nacisnac przycisk OK, w celu wy
swietlenia wersji hardware oraz daty produkcji wyswietlacza

SW- Ver.
XXXXXX

HW- Ver.
XXXXXX

Production Date
XX XX XX
DD.MM.YY

Wersja oprogramowania
Wersja osprzetu

Data produkcji wyswietlacza

Powrot do wskazania cisnienia / temperatury:

@ Nacisnac¢ przycisk SET.
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12 Demontazi utylizacja

12.1 Demontaz

A OSTROZNIE

Niebezpieczenstwo zwarcia

Podczas wykonywania prac przy instalacji

elektrycznej pojazdu wystepuje niebezpie-

czenstwo zwarcia.

> Nalezy przestrzegac¢ wskazéwek doty-
czacych bezpieczenstwa podanych przez
producenta pojazdu.

» Przed odtgczeniem zaciskéw przytacze-
niowych od akumulatora nalezy wyta-
czyc¢ wszystkie odbiorniki elektryczne.

P Zdjac¢ zacisk minus przed zaciskiem plus.

System moze by¢ demontowany wytacznie przez wykwali-
fikowany personel fachowy przy przestrzeganiu lokalnych
przepiséw bezpieczenstwa.

@ Roziaczyc wszystkie potaczenia wtykowe wigzek kablo-
wych.

@ Usunac opaski zaciskowe.

@ Usunac wigzki kablowe.

1 » Jezeli system CPC jest podtaczony do

systemu zewnetrznego (np. systemu tele-
matycznego lub deski rozdzielczej), nalezy
usunac podtaczenie systemu CPC tak, aby
nastepnie system zewnetrzny mogt praco-
wac bezbtednie.
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Centralne urzadzenie sterownicze:

€ Zdemontowac centralne urzadzenie sterownicze. W tym
celu odkreci¢ sruby mocujace uchwytu i zdjaé¢ uchwyt
wraz z centralnym urzadzeniem sterowniczym.

@ Zdjac centralne urzadzenie sterownicze z uchwytu.

Odbiornik dodatkowy:

€ Zdemontowac (opcjonalny) odbiornik dodatkowy, odkre-
cajac w tym celu sruby mocujace uchwyt i zdja¢ go wraz
z odbiornikiem dodatkowym.

€ Wyijac odbiornik dodatkowy z uchwytu.

Wskaznik kontroli cis$nienia:

¢ Zdemontowac wskaznik kontroli ci$nienia. W tym celu
odkreci¢ sruby mocujace i zdja¢ wskaznik kontroli cisnie-
nia.

Wyswietlacz:

€ Wyjac¢ wyswietlacz z uchwytu wyswietlacza.

@ Usunac uchwyt z przedniej szyby lub z tablicy przyrza-
dow.

Caty system:

¢ Zutylizowac wszystkie komponenty systemu, jak opisa-
no w rozdziale ,, 12.2 Utylizacja*“.

1 » Jesli po demontazu systemu pozostang
nieostoniete otwory w ramie pojazdu nale-
2y je zabezpieczyc¢ cynkiem w sprayu.
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12.2 Utylizacja

Firma Continental troszczy sie o ochrone srodowiska. Po
osiggnieciu maksymalnej zywotnosci nalezy zutylizowac
poszczegolne komponenty/podzespoty zgodnie z aktualny-
mi, obowigzujgcymi miejscowymi, regionalnymi i krajowymi
przepisami.

L 2

*

Posegregowac metale i tworzywa sztuczne do recyklin-
gu lub ztomowania.

Inne komponenty, jak srodki czyszczace lub elektrycz-
ne elementy konstrukcyjne (np. centralne urzadzenie
sterownicze, odbiorniki dodatkowe), nalezy zutylizowac¢
zgodnie z przepisami prawa.

Konieczne jest oddanie czujnikdw opon i czytnika recz-
nego autoryzowanemu przedstawicielowi firmy Conti-
nental lub odestanie do centralnego punktu zbiorczego
(adres patrz rozdziat,, 12.2.4 Zbiornica systemu®).

12.2.1 Czujnik opony

Pojemnik czujnika opony pozostaje w oponie i jest utylizowa-
ny razem z opona.

1 » Przed utylizacjg opony nalezy wyjg¢

czujnik opony. Jezeli czujnik opony ma byc¢
dalej uzywany, nalezy zwrdéci¢ uwage na
okres uzytkowania badz przebieg czujnika
opony zgodnie z rozdziatem ,,4.4 Czujnik
opony*.

Czujnik opony zawiera baterie litowa, ktéra jest trwale zalana
w obudowie i nie moze by¢ wymieniana.

Po uptywie okresu przydatnosci nalezy zutylizowac¢ czujnik
opony zgodnie z aktualnie obowigzujacymi przepisami lokal-
nymi, regionalnymi i krajowymi. W tym celu konieczny jest
zwrot do autoryzowanego przedstawiciela firmy Continental
lub odestanie do centralnego punktu zbiorczego (adres patrz
rozdziat, 12.2.4 Zbiornica systemu®).
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12.2.2 Reczny czytnik

Reczny czytnik zawiera akumulator litowy, ktory jest za-
montowany na state w obudowie i nie moze zosta¢ wyjety.
Po osiggnieciu maksymalnej zywotnosci nalezy zutylizowac
reczny czytnik zgodnie z aktualnymi, obowigzujgcymi miej-
scowymi, regionalnymi i krajowymi przepisami. W tym celu
mozna oddac urzadzenie do punktu zbiérki komponentow
elektrycznych i elektronicznych lub u przedstawiciela han-
dlowego systemu. Mozna takze odestac urzadzenie do zbior-
nicy systemu (adres patrz rozdziat ,,72.2.4 Zbiornica syste-
mu®.

12.2.3 Komponenty elektryczne/elektroniczne

Wszystkie pozostate komponenty elektryczne/elektronicz-
ne, za wyjatkiem czujnikédw opon i czytnika recznego, nale-
zy zutylizowac zgodnie z dyrektywg WE w sprawie zuzytego
sprzetu elektrycznego i elektronicznego 2012/96/UE-WEEE
(Waste Electrical and Electronic Equipment). W razie pytan

[ ] nalezy skontaktowac sie z urzedem komunalnym wiasciwym
w sprawach utylizacji.

12.2.4 Zbiornica systemu

Adres:

Continental Trading GmbH
»Abteilung Entsorgung”
VDO-Strafe 1

Gebdude B14

64832 Babenhausen
Niemcy
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13 Deklaracja zgodnosci

System CPC spetnia zasadnicze wymagania okreslone prze-
pisami prawa oraz wymagania istotnych przepiséw Unii Eu-
ropejskiej (UE) i USA oraz innych krajéw wymienionych na
stronie www.contipressurecheck.com.

Kompletna oryginalna deklaracja zgodnosci znajduje sie w
dotgczonej do zestawu ulotce:

EC-Declaration of Conformity
Déclaration CE de Conformité
EG-Konformitatserklarung

lub pod adresem www.contipressurecheck.com/downloads.

14 Pozostate dokumenty

Poszczegdlne dokumenty sg zatgczone do dokumentacji
systemu i/lub znajduja sie na stronie
www.contipressurecheck.com/downloads.

14.1 Dopuszczenie radiowe

System CPC uzyskat dopuszczenie radiowe w nastepujacych
krajach.

Patrz ulotka z listg krajéw dotgczona do zestawu:
Homologation Certificate Vehicle Components

lub

www.contipressurecheck.com/system/homologation

14.2 0Ogoélne swiadectwo homologaciji

System CPC posiada ogdlne swiadectwo homologacji (ABE)
wydane przez Federalny Urzad Transportu Samochodowego
(Kraftfahrt-Bundesamt, KBA).

Patrz ulotka dotgczona do zestawu:
OGOLNE SWIADECTWO HOMOLOGACJI (ABE)

General Operating Permit (homologacja)
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14.3 ADR

System CPC w zasadzie nadaje sie do stosowania w pojaz-
dach do przewozenia towarow niebezpiecznych (ADR).

Dla systemu dostepna jest deklaracja zgodnosci wedtug
ADR, ktéra wymienia dopuszczone klasy towaréw niebez-
piecznych. Patrz ulotka dotgczona do zestawu:

Deklaracja zgodnosci ADR (system)

ADR Declaration of Conformity (system)
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