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The Future in Motion Services

Teknik Servis Biulteni
Darbe hasari / balon

Lastigin yanak/omuz bolgesindeki balon hasari 6zellikle
otomobil lastiklerinde sik gorilen bir durumdur. Lastigin en
esnek noktasi olarak bilinen yanak bélgesi; sert gecilen
cukurlar, kaldirim kenari sdrtinmeleri ve yol zemininde
bulunan duzensizliklerden 6turl jant ve yol arasinda sikisarak
hasar alabilmekte ve kullaniimis oldugu sureden bagimsiz
olarak hizmet digi kalabilmektedir.

Hasarin baydkliga, aracin agirligina, ara¢ hizina, lastik iginde bulunan basing miktarina,
darbenin agisina ve engelin buydkligine baghdir. Hasarin olusumunda, bitmemis asfalt
calismalari, kar veya yagmur sularinin asfaltin igine sizarak olusturdugu tahribat ya da hafriyat
araclarinin asfalt zemin Utzerinde olusturdugu diizensizlikler 6rnek olarak gosterilebilmektedir.

Bu hasar tird meydana geldiginde lastigin i¢ astar bolgesinde yirtilma, ezilme izi, renk kaybi
veya lastigin jantla birlestigi topuk bdlgesinde kesik izine rastlanabilmektedir. Nadiren de olsa
yanakta balon basvurulariyla ulasan inceleme taleplerinde darbe izinin belirgin olmadigi

durumlar da karsimiza ¢ikabilmektedir.
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Duguk hava basinci ile kullanilan lastiklerde yanakta balon riskinin olusmasi daha hizli
gerceklesmektedir. Paylasilan resimlerde yanak bdlgesindeki ezilme siddeti bu durumu
desteklemektedir. Ozellikle dusik profilli lastiklerde esneme kabiliyeti daha az oldugu igin
lastigin darbelere karsi koyma mukavemeti de azalmaktadir.
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15 pi hva basinci ] 25 psi hava basinci ' 5 psi hava basinci

Yanak bolgesinde balon olusan lastiklere tamir (yama) yapilsa dahi gtivenlik agisindan tehdit
olusturmasi sebebiyle acilen hizmetten ¢ekilerek yenisi ile degistiriimesi gerekmektedir.

Bu sebepten hasarin olusmamasi ya da kac¢inilmasi adina surlculere daha fazla gorev
dismektedir. Kisaca 6zetlemek gerekirse;

v Arag igin tavsiye edilen hava basincinin tim lastiklere uygulanmasi ve diizenli olarak
kontrol edilmesi.

v' Kaldirim kenari ve gukurlardan genis aci ve yavas gecilmesi.

v' Kaginilamayacak gukurlardan gegerken freni birakarak lastiklerin serbest donmesinin
saglanmasi tavsiye edilmektedir.
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