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Teknik Servis Bulteni
Agir Vasita Lastikleri

Kamyon, kamyonet ve otobus radyal lastiklerinde gdrilen, lastik yanaginin kirimasi durumu
fermuar agma olarak tanimlanir (Fotol.) Nedeni, lastigin esnek bolgesinde olusan mekanik
stresin, karkasin celik kusaklari Uzerinde olusturdugu kuvvet ile kusaklarin kirimasidir. Bu
kirlma, lastigin bir bélgesinde ya da ¢evresel olarak goérulebilir. Fotografta da goreceginiz Uzere
kirlma esnek bolgede dizgun ve gevresel olarak devam etmektedir. Bazi durumlarda ise ¢elik
kusaklar kirihr fakat ne igceriden ne de disaridan gortlemez. Bu durumun olugmasi suricu ve
lastik icin ¢ok risklidir.

Fermuar agmanin ana nedeni nedir ve nasil olugur?

Lastik, belirli bir sure diisiik hava basinci _ya da asiri_yiik ile ¢aligtiginda lastigin esnek
boélgesinde bulunan gelik kusaklarin yorulmasina ve ardindan kirimasina neden olmaktadir.

Fermuar agcma, genellikle ikiz/eglilastik kullanimlarinda meydana gelir. Lastik basinci normal olan
lastik, aksa dusen yuku tasir, hava basinci diisuk/yetersiz olan lastik ise olmasi gerekenden fazla
esner. Lastigin hava basinci olmasi gerekenden disuk ise foto 2’de isaretlenen yerde
gorduguniz gibi yanak bdlgesinin daha fazla ezildigi bir gorintt olusturur.

Lastigin yanak bdlgesinde bulunan gelik katman devamli olusan esneme hareketiyle ezilerek
kirlmaya zorlanir. Bir muddet sonra ¢elik kugaklar metal yorgunlugundan dolayi kirihir. Bu kirima
olayindan sonra lastigin esnek yanak bolgesi aniden parcalanir ve hava kaybina neden olur.

Bu durum tekli lastik kullanimlarinda asin duasik hava basinci ya da asir ylkten dolayr da
olusabilir.

Bu yayinin higbir kismi, yayincilarin énceden yazili izni alinmadan gogaltilamaz, bir geri alma sisteminde sakianamaz veya herhangi bir

bicimde veya herhangi bir yolla, mekanik, fotokopi, kayit veya baska sekilde iletilemez. Her ne kadar dogruluk saglamak icin Continental

Teknik Servis Biiltenlerinin hazirlanmasina biiyik 6zen gosterilmis olsa da, yayincilar higbir sekilde bu yayinda verilen hata veya eksilik
wveya tawsiyelerin sorumlulugunu kabul edemezler.



Lastik normal sisirme basincinda A

Lastik goruntusunden anlagilamayan potansiyel fermuar agma durumu

Bazi agrr vakalarda fermuar agma foto1’de oldugu gibi kendini gosterebilir. Bazi durumlarda ise
esnek bolgedeki kusaklarin kirildidi, lastigin ne icinden ne de digindan tespit edilememektedir.

Bu durum:

- Lastigi sisirirken ani hava kaybina ve patlamaya
- Lastigin kaplanabilirligine ve lastigin tekrar kullanmina engel olmaktadir.

Eger lastik belirli bir stre dahi dusuk
hava ya da asir yuk altinda calisirsa
fermuar agma olasiligi artar. Bu
durumda, lastigin sirtinda tuylenerek
asinma gobzlemlenmeye baglanir.
DuslUk havadan dolayr lastigin yere
temas alani azalir. Kuvvet bir noktaya
yogunlasacagindan  lastigin  temas
yuzeyi yoldan ayrildiginda, surtuklenme
kuvveti olusarak tilylenerek asinmaya
neden olur.

(Tiiylenerek aginma fermuar agmanin dnbelirtisi olabilir.)

Oneriler

Fermuar agma gorilen lastikler aragtan sokilmeli ve imha edilmelidir.
Lastik, disUk hava asiri yuk ile calismaya maruz kalmasinin éniine gecgebilmek igin:

e Soguk kosullarda, uzun seyahatler 6ncesinde en az 2 haftada bir kez aracin bitin lastik
basinglari kontrol edilmedir.

o Ikiz/esli lastik kullanmlarinda, igeride kalan lastigin uzatma supabinin saglam ve galisir
oldugundan emin olunmalidir.

Lastik diisuk hava ve asiri yuk kosullarinda galistiginda ya da sirtinda tilylenerek agsinma
gozlendiginde fermuar agma durumu olugma ihtimali ¢cok yuksektir.
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Boyle bir durum ile kargilagildiginda lastik;
e Yetkili ve isinde uzman kisiler tarafindan incelenmelidir.
e Hala hava basinci var ise mudahalede bulunmadan énce lastik havasi bosaltimalidir.
e Hava kaybina neden olan gerekgeler tespit edilmelidir (batik, uygun olmayan yama vs.).
e Lastige hava basinci uygularken sisirme kafesi kullaniimalidr.
e Lastige hava basinci uygularken lastikten gelebilecek citirti ve kirima seslerine kulak

verilmelidir. Bu tip bir ses duyulmasi halinde lastie hava basinci bosaltimali ve lastik
imha edilmedir.
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Teknik Servis Bliltenlerinin hazirlanmasina biiyik 6zen gosterilmis olsa da, yayincilar higbir sekilde bu yayinda werilen hata veya eksikik
veya tavsiyelerin sorumlulugunu kabul edemezler.




