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The Future in Motion Services

Teknik Servis Bulteni
Agir Vasita Lastikleri

ideal lastik basinci, lastik émrii ve arag performansi igin gok énemli bir faktérdiir. Lastik ebadi, arag yiki
ve calisma kosullarina goére de farklilik gosterebilir.

Genel olarak kamyon ve otobusler icin, lastik basing aralidi, lastik ve arag Ureticisi tarafindan hazirlanan
kullanici el kitaplarinda bulunabilir. Ayrica ara¢ kullanicisi aragtaki aks basina dusen yukd hesaplayarak
her bir lastige uygulanmasi gereken lastik basincini hesaplayabilir.
Bu senis bdlteni, ideal lastik basincinin hesaplanabilmesi i¢in hazirlanmistir.
Kamyon ve otobiis lastiklerinde ideal basing hesabi igin;

e Lastigin ebat ve yuk endeksi

e Aracin maksimum aks basina disen yuk kapasitesi (Fotograf 1-2)

e Akstaki kullanim (tek ya da egli) bilinmelidir.

Yukaridaki bilgiler ile teknik bilgi kitapgiginda bulunan “kamyon veya otobiis lastikleri basing tablosu,”
uygulanmasi gereken lastik hava basincini hesaplamak igin yeterli olacaktir.

Ornek galisma

4x2 gekiciigin kullanilan 315/70R22.5 154/150L lastikler ve Ug aksli treyler i¢in kullanilan 385/65R22.5
160K lastiklere ait bilgileri Tablo 1 ve Tablo 2’de bulabilirsiniz. Tavsiye edilen lastik basinglari ise yine

Tablo 3'ten okunabilir. Tablo 1 ve 2de bulunan aks agdirliklar araglarda bulunan aks agirlik bilgileri ile

doldurulmustur. (Fotograf 1 — 2)

Tablo 1: MB Cekici 4x2

Aks | Uygulama | Lastik ebadi | Yuk Izin verilen maks. aks Onerilen lastik basinci
Endeksi basina diisen yiik

1. Tek (S) 315/70R22,5 154 7.500 kg

2. Esli (D) 315/70R22,5 150 11.500 kg
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e VN | WDB9340321L730219 tablosunu ara¢ kayit evraklarinda ve/veya arag

el o wh 18000 kg kokpitinde ya da treylerin (izerinde levha halinde
Parmiscie commination weght 44000 kg . I y .
Zutasige Achst ree 1 | (7 7500 kg montelenmis olarak bulabilirsiniz. (Degerler (ilkelere
Zulseige Achsast. Achse 2 11500 kg ve yasalara gbre degiskenlik gbsterebilir.)
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Bu yayinin higbir kismi, yayincilarin énceden yazili izni alinmadan gogaltilamaz, bir geri alma sisteminde sakanamaz weya herhangi bir bicimde veya herhangi bir yolla, mekanik, fotokopi, kayit veya
baska sekilde iletilemez. Her ne kadar dogruluk saglamak igin Continental Teknik Servis Biiltenlerinin hazirlanmasina blyiik 6zen gosterilmis olsa da, yayincilar higbir sekilde bu yayi nda \erilen hata
veya eksikik veya tavsiyelerin sorumlulugunu kabul edemezler.



Tablo 2: Ug aksli Treyler

Aks Uygulama | Lastik ebadi | Yiik izin verilen maks. aks Onerilen lastik basinci
endeksi | basina diisen yuk

1. Tek (S) 385/65R22,5 160 8.000 kg

2. Tek (S) 385/65R22,5 160 8.000 kg

3. Tek (S) 385/65R22,5 160 8.000 kg

mmons Fotograf 2: 3-Aksli Treyler, Krone aracina ait, izin

verilen ve aks bagina diisen maksimum yik
tablosunu ara¢ kayit evraklarinda ve/veya arag
kokpitinde ya da treylerin (lizerinde levha halinde
montelenmis olarak bulabilirsiniz.

Treylerin maksimum aks kapasitesi 9.000 kg fak at

aracin kullanildigr Ulke icin izin verilen sinir aks
bagina 8.000 kg yiik kapasitesidir.

Fahrzeugwerk

Tablo 3: Onerilen lastik basing tablosu (Teknik bilgi kitapgigi)

Lastik Ebati © Aks basina disen yiik (kg) kapasitesine gore sisirme basinci (PSl)
€
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x| 45|50 (|55|60| 65 7.0 7.5 8.0 8.5 9.0
| B L Es)](73) | (20) | (87) | (94) | (102) | (209) | (116) | (123) |(131)
—
315/70R22.5 (156 | S | 4590 | 4995 | 5390 | 5780 | 6165 | 6540 | 6910 | 7280 | 7640 | 8000
154 | 'S | 4305 | 4685 | 5055 | 5420 | 5780 | 6130 | 6480 | 6825 | 7160 | 7500 7.500
152 | S | 4265 | 4640 | 5010 | 5370 | 5725 | 6075 | 6420 | 6760 | 7100
150 | D | 7695 | 8370 | 9035 | 9685 | 10325 | 10955 | 115801 1212° | 12800 | 13400
148 | D | 7575 | 8240 | 8890 | 9535 | 10165 | 10785 | 11395 | 12000 | 1z606
| | 11.500
385/65R22.5 | 164 | S | 5740 | 6245 | 6740 | 7225 | 7705 | 8175 | 8640 | 9100 | 9550 | 10000
162 | S | 5455|5935 | 6405 | 6865 | 7320 | 7765 | 8210 | 8645 | 9075 | 9500
160, S | 5165|5620 | 6065 | 6505 | 6935 | 7360 | 7775 | 8190 l.8595 | 9000
158 | s | 5110/ 5555 | 6000 | 6430 | 6855 | 7275 | 7690 | 8095 | 8500 8.000

e 315/70R22.5 6n aks lastigine 7500 kg aks agirhiginda uygulanacak ideal basing hesaplanirken
tablo 3'te tekli kullanimdaki yik endeksi 154 satin dikkate alinir. 7500 kg'in karsiligi burada ~130
PSI'dir. On aksta bulunan her iki lastige de bu hava basinci uygulanmalidir.

e 315/70R22.5 ceker aks lastigine 11500 kg aks agirhiginda uygulanacak ideal basing hesaplanirken
tablo 3'te esli kullanimdaki yuk endeksi 150 satiri dikkate alinir. 11500 kg'in karsihdr burada ~110
PSldir. Ceker aksta bulunan 4 lastije de bu hava basinci uygulanmalidir.

e 385/65R22.5 treyler aks lastigine 8000 kg aks agiriginda uygulanacak ideal basing hesaplanirken
tablo 3'te tekli kullanimdaki yuk endeksi 160 satiri dikkate alinir. 8000 kg'in kargiligi burada ~115
PSrdir. Treylerde bulunan 6 lastige de bu hava basinci uygulanmalidir.

NOT: Ulkemizdeki kullanim aligkanhiklan sebebiyle geker aks ve treyler aksina uygulanan hava
basinglari, 6nerilen lastik hava basincinin yaklagsik %10’u kadar arttirnlarak uygulanmaktadir.

Bu yayinin higbir kismi, yayincilarin énceden yazili izni alinmadan gogaltilamaz, bir geri alma sisteminde sakanamaz weya herhangi bir bicimde veya herhangi bir yolla, mekanik, fotokopi, kayit veya
baska sekilde iletilemez. Her ne kadar dogruluk saglamak igin Continental Teknik Servis Biiltenlerinin hazirlanmasina blyiik 6zen gosterilmis olsa da, yayincilar higbir sekilde bu yayi nda \erilen hata
veya eksikik veya tavsiyelerin sorumlulugunu kabul edemezler.



Uygulama igin éneriler

e Kamyon ve otobUs i¢cin aks bagina dugen maksimum yUk( belirleyin ve uygun sisirme basincini
hesaplayin.

e Aks basina disen yukin belirtiimedigi durumlarda, arag¢ icin tanimlanmis aks basina disen
maksimum yuk tablosunu kullanin. Bu tabloya ara¢ kayit ewraklarinda ve/veya arag kokpitinde ya
da treylerin Uzerinde levha halinde montelenmis olarak bulabilirsiniz.

e Yerel ybnetmeliklere gbre Onerilen sisirme basincini belilemek igin lastik basing tablosunu
kullanin.

e Tabloda belirlediginiz aks bagina diusen yuke karsilik gelen basing iki deger arasinda ise en yakin
olani kullanin.

e Her dingil icin belirlediginiz basin¢ degerini yapiskan kagitlar ya da levha ile gamurluga yapistirin
bu sayede lastiklere uygulanmasi gereken basing degerlerine herkes ulasabilir.

e Eslilastik kullanimi igin, iceride bulunan lastige hava basinci uygulayabilmek igin bir uzatma supabi
kullanin.

e Lastiklerin hava basinglarini lastik ve hava sartlari soguk iken (en az 3 saat dinlenmis lastik) ve her
seyahat 6ncesi yada en az 2 haftada bir kontrol edin.

e Hava sartlarinin zorlu oldugu noktalarda her 10°C degisimin basingta 0,3-0,4 bar farklihga neden
olacagini unutmayin. Ornek olarak lastige 20°C’de ideal basing uygulanip sonrasinda -10°C’lik bir
ortama gegtiginde 1 bar (14,5 PSI) daha fazla basinca ihtiyag duyacaktir.

e Duzenli aginma ideal lastik basinci uygulandigini gosterir.
e Her iki omuzda da belirgin asinma lastik basincinin olmasi gerekenden disik oldugunu gdsterir.

e Lastigin merkezden belirgin asinmasi lastik basincinin olmasi gerekenden yuksek oldugunu
gosterir.

e Diger duzensiz asinma ve dayanikliik sorunlarinin da yine dogru olmayan hava basinglarindan
kaynaklandigi sdylenebilir.

Bu nedenle, lastik asinma sekli ve kosullar devamli olarak kontrol edilmeli ve sonrasinda uygulanmasi
gereken basing degerleri belirlenip dizenli olarak takip edilmelidir.

Bu uygulama lastikler her 2-3 mm asindiginda duzenli olarak tekrar edilmelidir.

Bu yayinin higbir kismi, yayincilarin énceden yazili izni alinmadan gogaltilamaz, bir geri alma sisteminde sakanamaz weya herhangi bir bicimde veya herhangi bir yolla, mekanik, fotokopi, kayit veya
baska sekilde iletilemez. Her ne kadar dogruluk saglamak igin Continental Teknik Servis Biiltenlerinin hazirlanmasina blyiik 6zen gosterilmis olsa da, yayincilar higbir sekilde bu yayi nda \erilen hata
veya eksikik veya tavsiyelerin sorumlulugunu kabul edemezler.



