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The Future in Motion

Lastiklerin kayma nedenleri ve altyapisi
Ticari ara¢ pazarinda, arttirilmis tork kapasitesi ile
birlikte yuksek motor gucli araglara yonelik talep
bluylyerek devam ediyor. Ornegin, 2000 yilinda
Avrupa’da en glgcli kamyon yaklasik 500 BG ve 2500
Nm tork degerlerine sahipti. Gulnimizde ise,
kamyonlar genellikle 700 BG ve 3500 Nm tork
degerlerinin Uzerine ¢ikiyor. Bu durum lastik/yol tutus
kombinasyonu ile yola iletilen ¢ekis kuvvetleri Gizerinde
blyUk bir etkiye sahiptir. Cekis kuvvetine etki eden tim
faktorler ise su sekildedir :

e Artan motor gucu ve tork
Arag/lastik hizi ve Gzerine disen ylk
Lastik hava basinci
Lastik sirt deseni,bilesimi ve hatlari
Havalyol sartlari, yol ylzey karakteristigi
Arag tasarimi ve aks konfiglirasyonu

Olaganustu havalyol sartlarinda (i1slak ya da buzlu
yollar) lastik ve yol arasinda tutug/surtinme kuvvetinde
farkedilir bir azalma olur ve bu c¢eker lastiklerin
tutusunu azaltacak ydnde etkiler. Bu durum strtinme
enerjisinin artisina neden oldugundan (lastik kaymaya
devam ederken, Uzerinde yiUk katlanarak buydr),
Ozellikle merdiven asinma egilimi ile birlikte yuksek
asinma oranlarina neden olur. DUsuk profil arag/lastik
yuku de bu etkiyi arttirabilir.

Modern tirlar, i1slak ya da buzlu yollarda tekerlek kayma
etkisini azaltmaya yarayan kontrol (ASR) sistemlerine
sahiptir. Ceker aks lastiklerimiz de bu kayma riskini
azaltacak sekilde desen ve yuksek teknoloji tasarimi ile
gelistiriimisti. ASR ve c¢eker lastikler bazi 6zel
sartlarda da kapasitelerinin sinirlarinda calisabilirler,
bu da ASR vyi zorlayarak c¢ekis kuvvetlerinin
azalmasina yol agar.
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Lastigin kaymasini azaltmak igin tavsiyeler

Ozellikle arag yarim yiik veya bos durumda
calisirken, hizlanma ve frenlemelerde daha
OlcllU sirus stili benimseyin.

Duzenli olarak lastik hava basinglarini
kontrol edin ve mutlaka arag Ureticilerinin
tavsiyelerine uyun.

Hafif ylklerin surekli taginmasinda, aracin
azami dingil yuUklerini &lgin ve hava
basinglarini  bu vyuklere Kkarsillk gelen
degerlere ayarlayin.

Kismi yukli kamyonlarda, yol temas
kuvvetini arttirmak icin azami yukan c¢eker
aksa yakin konumlanmasina dikkat edin.
Eger aracta korukll aks (seytan dingili veya
avare dingili) varsa, ara¢ bos veya kismi
yuklendiginde bu aks kaldiriimig olmahdir.
Yapilan bu islem ¢eker lastiklerin yol temas
kuvvetini arttirmaya yardimci olur.

MUmkin oldugunca araci bos veya kismi
yukli olarak kullanmaktan kaginin. Hava
basinglarini taginan yike gdre ayarlayin.
Ceker akstaki tim lastiklerin ayni ebat ve dig
derinligine sahip oldugundan emin olun. (dis
derinlikleri farki maks. 4 mm olmali)

Yeterli dis derinligi tespiti icin her zaman dis
derinligi indikatoriine sahip c¢eker lastikler
kullanin.

Calisma kosullarina (yol,yuk) uygun lastikler
kullanin.

Lastiklerin asinma kontrollerini yapin ve
mumkunse aginma turune bagh olarak
lastikleri ~ rotasyona  sokun.  Ozellikle
merdiven aginma gibi dizensiz asinma
turleri var ise lastik pozisyonlarini degistirin.
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